EINWOHNERRAT BRUGG

1.

PROTOKOLL
der Sitzung des Einwohnerrates
vom 28. Juni 2019, 19.30 Uhr, im Rathaussaal

Traktanden:

Einblrgerungen

Rechenschaftsbericht und Rechnung 2018

Jahresbericht 2018 Uber die "Wirkungsorientierte Verwaltungsfihrung bei der Feuer-

wehr"

Motion Rita Boeck betreffend Einrichtung einer Begegnungszone im Bereich Schénegg-

kreuzung (wird vom Stadtrat abgelehnt)

Motion Daniel Zulauf betreffend Optimierung der Parkgeblhren (wird vom Stadtrat abge-
lehnt)

Postulat Daniel Zulauf betreffend Optimierung der Parkzeiten in der Brugger Altstadt

(wird vom Stadtrat abgelehnt)

Postulat Thomas Salm betreffend Offnung Habsburgerstrasse (wird vom Stadtrat abge-
lehnt)

Postulat Patrick von Niederhdusern betreffend Offnung Briicke Schwarzer Turm (wird
vom Stadtrat abgelehnt)

Postulat Martin Brigger, Angelika Curti, Konrad Zehnder, Julia Grieder, Adriaan Kerk-
hoven betreffend Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter (wird vom Stadtrat entge-

gengenommen)
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10. Postulat Titus Meier betreffend Auswirkungen der Stdwestumfahrung auf den Verkehr

(wird vom Stadtrat abgelehnt)

11. Postulat Franziska Rabenschlag und Pascal Ammann betreffend Kultur-Kommission und

Konzept Brugg (wird vom Stadtrat abgelehnt)

Vorsitz:
Aktuar:

Stimmenzahler:

Prasenz:

Stefan Baumann, Prasident
Yvonne Brescianini, Stadtschreiber
Samuel Moor und Hanspeter Stalder

Es sind 45 Mitglieder anwesend. Entschuldigt haben sich die Damen Livia
Gartner, Diana Hohl, Nathalie Zulauf und Regula Zwicky sowie die Herren
Thomas Gremminger und Thomas Salm.

Die Herren Stadtrate Dr. Willi Dapp und Jirg Baur missen eine externe
Verpflichtung wahrnehmen und sind ab 20:45 Uhr respektive ab Trak-

tandum 5 anwesend.

Das Protokoll der Sitzung vom 5. April 2019 gilt in der vorliegenden Form als genehmigt.
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Traktandum 1: Einblrgerungen

Herr Willi Wengqi, Prasident der Finanzkommission: Die Finanzkommission hat die Unterla-

gen zu den vorliegenden Einblrgerungsgesuchen geprtft und festgestellt, dass die Gesuch-
stellerinnen und Gesuchsteller die rechtlichen Voraussetzungen fir eine Aufnahme ins
schweizerische Blrgerrecht erflllen. Ebenso sind die Prifkriterien der Finanzkommission er-
fullt. Die Aufnahme ins Blrgerrecht der Einwohnergemeinde Brugg kann somit zugesichert
werden. Im Namen der Finanzkommission bitte ich den Rat, den elf Antrdgen des Stadtrates

zuzustimmen.

Aus Datenschutzgriinden wurden aus diesem Dokument samtliche personenbezogenen An-

gaben entfernt.
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Trakiandum 2: Rechenschaftshericht und Rechnung 2018

Herr Vizeammann Dr. Leo Geissmann: Beim Blick auf die Erfolgsrechnung 2018 der Ein-
wohnergemeinde Brugg muss leider festgesteilt werden, dass das traditionell sehr erfreuliche

Ergebnis der vergangenen Jahre diesmal nicht erreicht wurde. Das Gesamtergebnis von
CHF 1,7 Mic. Gbertrifft zwar den budgetierten Betrag von CHF 480'000 mehrfach, aber im
Vergleich zu den Vorjahren fiel das Ergebnis doch sehr erniichiernd aus.

Der 3-stufige Erfolgsausweis zeigt, dass das Ergebnis aus der betrieblichen Tétigkeit um
CHF 400'000 hesser als budgetiert ausfiel. Dazu trug vor allem der gute Fiskalertrag, der
CHF 1,33 Mio, iber dem Budget lag, bei. Damit konnte der zusatzliche Abschreibungshedarf
von total CHF 1,1 Mio., bestehend aus CHF 884’000 fir die Abschreibung des Schulraum-
provisoriums Stapfer, CHF 104'000 fur die Freibadsanierung 3. Etappe und CHF 128’000 fiir
die Software der Sfadiverwaltung, ausgeglichen werden. Einmalig zum Erfolg trug der dop-
pelte Ertrag aus den Konzessionsgebihren mit CHF 270'00C Uber dem Budget bei, der sich
durch eine Anpassung der Rechnungslegungsgrundsitze ergab. Nicht ganz einmalig sind
leider die erneut um CHF 645'000 héheren Ausgaben bei der Soziathilfe, die primér durch
die Zunahme der gefiihrten Félle begriindet sind. Diese sind um 55 auf 322 Félle gestiegen,
was einer Zunahme von 17 Prozent entspricht. Eine externe Anaiyse der Téatigkeiten der So-
zialen Dienste ergab, dass die materieile Hilfe geméss den gesetzlichen Vorgaben ausge-
richtet wird. Erste im Analysebericht empfohlene administrative Massnahmen sind bereits
umgesetzt, weitere folgen bis Ende Jahr, Die Entwicklung der Seczialhilfekosten beobachtet
der Stadtrat jedoch weiterhin mit grosser Sorge. Es ist klar, dass weitere Uberlegungen und
Anstrengungen notwendig sind, um diese finanzielle Herausforderung zu meistern.

Das Ergebnis aus der Finanzierung erreicht leider nur 16 Prozent des Budgets, und dies
auch nur dank Bewertungskorrekturen bei den Finanzliegenschaften im Umfang von netto
CHF 617'000. Diese Bewertungen sind gemidss HRM2 jeweils zu Beginn einer Legislaturpe-
riode nachzufiihren. Der Grund fir das ungeniigende Finanzierungsergebnis liegt in der ne-
gativen Performance der Vermégensverwaitung. Wegen der schwierigen Bdrsenentwicklung
im Jahr 2018 musste ein nicht realisierter Buchverlust von CHF 5,36 Mio. hingenommen
werden. Dieser Buchverlust wurde in der Erfolgsrechnung durch einen Rilickzug aus der fiir
solche Situationen gedufneten Wertschwankungsreserve kompensiert und als ausseror-
dentlicher Erirag in der Erfolgsrechnung verbucht. Nach diesem Rickzug hat die Wert-
schwankungsreserve einen neuen Besiand von CHF 6,17 Mio.

Die Investitionsrechnung zeigt, dass im Janr 2018 netto CHF 6,7 Mio. investiert wurden, rund
CHF 2,3 Mio. weniger als budgetiert. Dies ist hauptséchlich dadurch begriindet, dass Stras-
senbauprojekte nicht im geplanten Zeitraum umgesetzt werden konnten und dementspre-
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chend nicht in die Rechnung 2018 einflossen. insgesamt wurden 2018 rund CHF 1,1 Mio.
weniger verbaut. Zudem wurden durch die Eisi Parkhaus AG und die Campus Parking AG
Darlehensgelder im Umfang von total CHF 564'000 vorzeitig zurlickgezahlt. Nicht budgetiert
waren auch die eingegangenen Subventionszahlungen von Bund und Kanfon an die Frei-
badsanierung und die Sanierung/Erweiterung des Schuilhauses Stapfer im Umfang von

CHF 512'000.

Die Selbstfinanzierung aus der Erfolgsrechnung betrdgt CHF 1,45 Mio. im Vergleich mit den
Nettoinvestitionen ergibt sich ein Selbstfinanzierungsgrad ven 21,6 Prozent. Der Finanzie-
rungsfehlbetrag betrdgt rund CHF 5,3 Mio. Dadurch reduziert sich das Nettovermégen auf
CHF 78,5 Mio.

Cie Berechnung der Kennzahl Selbstfinanzierungsgrad ist kantonal vorgegeben. Sie soll auf-
zeigen, welcher Anteil der Nettoinvestitionen aus eigenen Mitteln finanziert werden kann. Da
in die Berechnung der Selbstfinanzierung auch Verdnderungen bei den Buchwerten, zum
Beispiei bei der Vermégensverwaltung oder bei der Liegenschaftshewertung, einfliessen,
wird damit nicht ein eigenilicher Cash-Flow abgebildet. Ein Vergleich der Kennzahlen fir die
Jahre 2017 und 2018 zeigt dies deutlich: 2017 — ein Jahr mit einem guten Gesamtergebnis —
betrug der Selbstfinanzierungsgrad 167.9 Prozent; 2018 sind es wie erwdhnt 21,6 Prozent.
Um diese verzerrenden Faktoren auszuschliessen, empfiehlt die Revisionsgesellschatft einen
Blick auf die Geldflussrechnung. Fir die Beurteilung des Cash-Flows ist die Hohe des Geid-
flusses aus der operativen Tatigkeit zu betrachten. Daraus ist ersichilich, dass die in den
beiden Jahren erarbeiteten Geidmittel vergleichbar sind, 2018 waren es lediglich 8 Prozent
weniger als 2017. Mit diesem Geldfluss sollte mittelfristig der Geldabfluss fir Investitionen
gedeckt werden kédnnen. Diese Zielsetzung wurde in keinem der beiden Rechnungsjahre er-

reicht.

Bei der Spezialfinanzierung Abwasserbeseitigung schliesst die Rechnung mit einem negati-
ven Gesamtergebnis von CHF -118'000. Die Nettoinvestiitionen zeigen ein positives Ergebnis
von CHF 116'000. Zusammen mit der Selbstfinanzierung von CHF 297'000 ergibt sich eine
Zunahme des Nettovermdgens um CHF 413'000 auf den neuen Stand von CHF 11,6 Mio.
Die Spezialfinanzierung Abfaliwirtschaft weist ein positives Gesamtergebnis von CHF 56'C00
aus. Da keine Investitionen getétigt worden sind, entspricht die Selbstfinanzierung dem Ge-

samtergebnis. Das Nettovermdgen betragt nun CHF 183'000.

Abschliessend danke ich alien Mitarbeitenden der Verwalfung und allen weiteren Beteiligten
fur die verantwortungsvolle Umsetzung ihrer Aufgaben im Rahmen des Budgets und ihren

wichtigen Beitrag zu einem guten Rechnungsabschluss. Ganz besonders danke ich der Ab-
teilung Finanzen unter der Leitung von Stefan Huber fiir die vorausschauende Liquiditdtspla-
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nung, die gewissenhafte, saubere und transparente Rechnungsfilhrung, die aufwindige
Nachfuhrung der Liegenschaftenbewerfung und den termingerechien Rechnungsabschluss,
ich danke dem Conireller Daniel Rohrer fir das aktive Mitdenken und die aufmerksame
Ausgabenkontrolle, Ich danke der Finanzkommissicn und ihrem Prasidenten, Herrn Willi
Wengi, fir die vertiefte, kritische Priifung der Rechnung und der Kreditabrechnungen sowie
fr den gemeinsamen Austausch. Ich danke auch allen Steuerpfiichtigen, dass sie ihren
Verpflichtungen weiterhin fristgerecht nachkommen und somit die finanzielle Basis legen fir
die Erflllung der Aufgaben der Einwohnergemeinde.

Ich bitte den Rat, den Rechenschaftsbericht, die Rechnung 2018 sowie die 12 Kreditabrech-

nungen zu genehmigen.

Herr Willi Wengi, Président der Finanzkommission: Die Finanzkommission prilfte den Re-
chenschaftshericht, die Rechnung und die Kreditabrechnungen gemass ihrer Aufgabe kri-
tisch, Offene Fragen konnten entweder mit den betreffenden Verwaltungsabteilungen abge-
klart oder an einer gemeinsamen Sitzung mit dem Stadtrat besprochen werden.

Auf das operative Ergebnis ging Herr Vizeammann Dr. Lec Geissmann vertieft ein, weitere
Ausfiihrungen dazu erspare ich dem Rat. Die Abhédngigkeit des operativen Ergebnisses vom
Finanzertrag ist offensichtlich strukturbedingt. Das schiechte Bérsenjahr zeigte deutlich auf,
dass der Finanzhaushalt der Stadt Brugg von den Vermdgensertrdgen abhangig ist. Der Er-
trag des einen Anlagenportfolios belief sich 2018 auf -4,26 % im Gegensatz zu +7,68 % im
Voarjahr, beim anderen waren es im Rechnungsjahr -4,29 % gegenilber +8,10 % im Vorjahr.
Dies ist eine drastische Verdnderung. Gute Ertrage generieren die langfristigen Beteiligun-

gen, speziell jene an der iBB Energie AG.

Auch auf die Selbstfinanzierung ging Herr Vizeammann Dr. Lec Geissmann detailiiert ein,
weitere Bemerkungen erlbrigen sich.

Das Vermdgen nahm erstmals seit vielen Jahren ab, und zwar von CHF 83,8 Mio. per Ende
2017 auf CHF 78,5 Mio. per Ende 2018, Die Finanzkommission ist sich allerdings auch be-
wusst, dass es sich bei den zugrundeliegenden Werten des Portfolios um eine Momentauf-
nahme vom 31. Dezember handelt, und dass es heute bereits wieder anders aussieht.

Bei den Spezialfinanzierungen Abwasserbeseitigung und Abfallbewirtschaftung besteht zur-
zeit aus Sicht der Finanzkommission kein Handlungsbedarf.

Die Revision, das heisst die buchhalterische Priifung, ist von Gruber & Partner durchgefiihrt
worden. Der Revisionsbericht liegt vor und bestétigt eine einwandfreie Rechnungsfiihrung.
Die Finanzkommission prifte die Rechnung und befand sie ebenfalls fiir in Ordnung. Bei di-
versen Prufungen bis hin zur Kontrolle von Einzelbelegen stimmten die Buchungen mit den
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Belegen Uberein. Neben der Verwaltungsrechnung prifte die Finanzkommission auch die
zwdlf vorliegenden Kreditabrechnungen und befand sie buchhalterisch fiir in Ordnung.

Die Rechnungspassation wird durch den Kanion vorgenommen und betrifft jeweils das Vor-
jahr. Im Rahmen der Rechnungsprifung sah die Finanzkommission den Passaticnsbericht
2017 ein. Das kantonale Gemeindeinspekiorat bestatigte die Korrektheit dieser Rechnung.
Anlasslich einer Sitzung diskutierte die Finanzkommission mit dem Stadtrat unter anderem
iiber diverse Betrdge auf einzelnen Konten, die drei Etappen der Freibadsanierung sowie
das Schulraumprovisorium Stapfer. Weitere Diskussionspunkte waren das Verhéltnis der
Stadt zur Schénegg Brugg AG sowie zu der IBB Energie AG. Noch nicht abschliessend ge-
regelt und deshalb fiir die Finanzkommission pendent ist die Regelung der Finanzierung von
Lagern und Reisen der Schule, Ausserdem ist der Finanzkommission aufgefallen, dass die
Schiessanlage im Geissenschachen saniert wurde, an der die Gemeinde Windisch beteiligt
ist. Dieser Ausgleich muss noch erfolgen. Diese Punkte sind aber auf gutem Weg.

Auf die Frage, wie das Betriebsergebnis langfristig verbessert werden kann, haben wir aller-
dings alle noch keine Antwort gefunden.

Im Namen der Finanzkommission danke ich dem Stadtrat und der ganzen Verwaltung, ins-
besondere der Abteilung Finanzen unter der Leitung von Stefan Huber, fiir die Offenheit, mit
der unsere Anliegen behandelt und unsere Fragen beantwortet wurden, sowie fUr das ver-
antwortungshewusste Haushalten und den erfoigreichen Abschluss des Rechnungsjahres
2018. Auch wir danken unseren Steuerpflichtigen. Ich wiinsche ihnen vor allem viel Ge-
schafiserfolg — denn dies kénnte auch unser Betriebsergebnis verbessern.

Die Finanzkommission beantragt, den AntrAgen des Stadtrates zu folgen und den Rechen-
schaftsbericht, die Rechnung und die vorliegenden zwélf Kreditabrechnungen der Einwoh-
nergemeinde Brugg fir das Jahr 2018 zu genehmigen.

Herr David Hunziker: Die SP hat eine Bemerkung und einen Antrag zur Abschreibung von
Paostulaten und Motionen. Ich beginne mit dem Postulat Karin Graf vom 22.10.2010 betref-
fend Einfilhrung von Tempo 30-Zonen. Wir sind der Ansicht, dass dieses Anliegen nicht er-
fullt ist. Die Abstimmung zeigte, dass die vorgelegte Variante der Umsetzung von Tempo 30
nicht mehrheitsfahig ist. Méglicherweise ist aber eine andere Ausgestaitung von Tempo 30

mehrheitsfahig.
Weiter zur Motion Karin Graf betreffend Verkehrssicherheit an der Laurstrasse. Auch dieses

Anliegen ist aus unserer Sicht nicht erfillt, es sind weitere Uberlegungen dazu notwendig. Es
wiére beispielsweise eine Temporeduktion anzudenken, Wir stellen deshalb den Antrag, die
Motion Karin Graf vom 11.09.2009 betreffend Verkehrssicherheit an der Laurstrasse sei

nicht abzuschreiben.
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Herr Stadtrat Reto Wettstein: Der Stadtrat empfiehlt dem Rat diese Motion zur Abschrei-
bung. An der Volksabstimmung wurde das vorgelegte Tempo 30-Konzept abgelehnt. Aus-
serdem sind bereits einige Massnahmen an der Laurstrasse vorgenommen worden, weitere

werden nédchstes Jahr folgen. So wird die Bushaltestelle umgebaut und die Haltestelie auf
der Strasse eingerichtet.

Der Stadtrat erachtet dieses Anliegen deshalb als erfiillt, insbesondere auch, weil weitere,
thematisch zusammenhdngende Postulate ebenfalls abgeschrieben werden. Auch im Sinne
der Einheit der Materie beantragt der Stadtrat die Abschreibung dieser Motion. Der Stadtrat
ist aber offen fur neue Anliegen. Einerseits ist Tempo 30 im rechiskréftigen und behdrden-
verbindlichen Kommunalen Gesamiplan Verkehr verankert, andererseits werden einzelne
Gefahrenzonen gesondert betrachtet, beispielsweise das Quartier Altenburg oder die Som-
merhaldenstrasse. Die Thematik wird also weiter bearbeitet.

Der Stadtrat bittet um Verstandnis fur den Entscheid, die Motion abzuschreiben, und um Ver-

trauen, dass er dieses Anliegen trotzdem weiterverfoigen wird.

Frau Alessandra Manzelli: Bei dieser Motion geht es nicht nur um eine Temporeduktion,
sondern um die Verkehrssicherheit insgesamt. Die ganze Situation ist aus unserer Sicht
nicht optimal. Zwar wurden Fussgéngersireifen und eine Verengung angelegt, es kommt
aber gerade dort immer wieder zu brenzligen Situationen. So kann der Linienbus beispiels-
weise nicht einmal ein Fahrrad kreuzen, oder zwei Fahrzeuge erreichen die Stelle gleichzei-
tig und bremsen erst im letzten Moment. Auch fiir die Fussgénger ist die Situation nicht ideal.
Eine Temporeduktion ist eine Variante, aber es kdnnen auch andere ideen gepriift werden,
zum Beispiel eine Verbreiterung des Engpasses, eine andere Verkehrsfithrung, ein separater

Veloweg und so weiter.

Herr Stadirat Reto Wettstein: Die angesprochenen Massnahmen resuitierten aus einem Vor-
stoss. Aus verkehrsplanerischen Griinden entschied man sich fir eine Verengung, damit die
. Verkehrsteilnehmer aufeinander Riicksicht nehmen missen. Es ist bei vielen Massnahmen
Absicht, gut erkennbare Gefahrenquellen zu schaffen, um zu erreichen, dass besser aufei-
nander geachtet wird. Offenbar scheiden sich dariber aber die Geister. Eine Zunahme von

Unfillen oder konkreten Ereignissen ist aber nicht bekannt.

Der Stadtrat ist der Ansicht, dass die Motion abgeschrieben werden kann, denn es sind wie
gefordert Massnahmen umgesetzt worden. Die ganze Situation wird — wie auch in anderen
Quartieren — Thema bieiben. Der Rat kann neue Vorstdsse einbringen oder zur Kenntnis

nehmen, dass der Stadtrat auch von sich aus téatig wird.,



284

Frau Angeiika Curti: Ich anerkenne die Bemihungen des Stadtrates, verkehrsberuhigende
Massnahmen einzufiihren, und die Besorgnis um die Verkehrssicherheit. Mir scheint es aber
auch eine guie [dee, die Motion pendent zu halten. Sie dient so quasi als Mahnmal, er-
scheint immer wieder im Rechenschaftshericht und erinnert daran, dass am Thema Ver-

kehrssicherheit weitergearbeitet werden muss.
Ich stimme dem Antrag der SP zu.

Herr Martin Briigger: Ich danke Herrn Stadtrat Reto Wettstein fir die Erlduterungen. Er fiihrte
aus, dass weitere Massnahmen geplant seien, was sehr positiy ist. Aus Sicht des politischen
Prozesses empfehle ich, dass diese Massnahmen erst realisiert und die Motion danach ab-

geschrieben wird. Das ist der korrekte Weg. Wir sind gerne bereit, die Motion abzuschreiben

— aber erst, wenn die entsprechenden Massnahmen realisiert sind,

[Damit ist die Diskussion erschapft.

in der Abstimmung wird dem Antrag der SP auf Nichtabschreibung der Motion Karin Graf

vom 11.09.2008 betreffend Verbesserung der Verkehrssicherheit an der Laurstrasse

mit 23 Ja zu 19 Nein zugestimmt.

Der Prasident: Wir fahren weiter mit der Diskussion von Rechenschaftsbericht und Rech-

nung.

Herr Titus Meier; Ich méchte an dieser Stelle der Stadiverwaltung danken fir die informati-
ven und interessanten Ausfihrungen in den ersten 63 Seiten des Rechenschaftsberichts.
Der Wert dieser Ausfithrungen zeigt sich insbesondere, wenn man Gber mehrere Jahre hin-
weg eine Entwicklung analysieren will. Ich habe dazu zwei Wiinsche an den Stadtrat.

Zum einen sind dies Kennzahlen, anhand derer sich die Entwicklung der Stadt verfolgen
lasst. Zahlen aus der Stadiverwaliung oder aus Uibergecordneten Statistiken kénnen zu Kenn-
zahien zusammengezogen werden. Ich denke beispielswelse an die Anzahi Arbeitspldize,
aufgeteilt auf die einzelnen Wirtschaftssektoren. Es gibt auf Bundesebene eine entspre-
chende Erhebung, die basierend auf den AHV-Zahlungen vorgenommen wird. Diese Zahlen
sind jeweils nach 20 Monaten greifbar und kénnten genutzt werden. Daraus lasst sich die
Entwicklung der Stadt hinsichtlich der Arbeitsplétze ablesen.

Zum anderen ist uns allen bekannt, dass Stadtrat und Verwaltung stark mit Projekten be-
schéaftigt sind. Der Rat wird aber oft mit nichtssagenden Informationen wie "wir sind dran"




oder "es kemmt dann einmal etwas"” abgespeist. Diese Projekte kénniten auf einer Seite des
Rechenschaftsherichts dargestellt werden. So wére ersichtlich, welche Projekte pendent und
was die geplanten Meilensteine sind. Gréssere Verzdgerungen kénnten erlautert werden. So
miisste nicht nachgefragt werden, sondern man kénnte die Informationen tiber die Projekte
und deren Forischritt aus dem Rechenschaftsbericht herauslesen.

Herr Adriaan Kerkhoven: Die Sanierung des Freibads warf bei mir einige Fragen auf. Ich ha-
be Verstandnis daflr, dass der Stadirat notfalimédssig einen Zusaizkredit sprach, ohne den
Rat vorgangig zu konsultieren. Die Qualitdt der Sanierung ist allerdings ziemlich mangelhaft.
lch frage mich daher, ob die Stadt nicht juristisch vorgehen und versuchen solite, von den
beteiligten Firmen eine Reduktion der Rechnungen einzufordern, so dass sie nicht alleine fir
die Kreditiberschreitung geradestehen muss. ich habe von verschiedenen Seiten gehért, die
Quaiitédt dieses Baus sei sehr schlecht. Vor diesem Hintergrund finde ich es besonders sté-

rend, dass die Kostenliberschreitung derart hoch ist.

Herr Vizeammann Dr. Leo Geissmann: Es ist natlirlich sehr unerfreulich, wenn die Kosten
héher als kalkuliert ausfallen und ein Zusatzkredit gewdhrt werden muss. Die Sanierung
musste ausserhalb der Freibadsaison ausgefithrt werden. Es hétte wohl ebenfalls zu Unzu-
friedenheit gefiihrt, wenn nur die Halfte der Bauten fertig gestelit worden wéren und die Ba-
desaison so hatte in Angriff genommen werden miissen. Der Zusaizkredit wurde noiwendig,

um den Baufortschritt zu gewdhrleisten.

Es dirfte schwierig werden, Massnahmen zur Belangung der Baufirmen zu ergreifen, da die
Stadt das Projekt als Bauherr begleitete und — inshesondere von Seiten der Badbetreiber —
zusatzliche Bediirfnisse gedussert worden waren. Der Stadirat bewilligte die Umsetzung die-
ser nicht geplanten und nicht budgetierten Positionen teilweise, weil sie sinnvoli waren. Dies

hat zur Kostensteigerung beigetragen.

Herr Martin Brigger: Ich méchte mich zur sozialen Sicherheit respektive zur grossen Kosten-
steigerung bei der Sozialhilfe dussern. Eine gute Bewirtschaftung der Falle seizt entspre-
chende Ressourcen voraus. Sie erfordert eine intensive Begieitung, sehr gute Dossierkennt-
nis und Zeit, um sich den Féllen zu widmen — sonst lassen sich keine Kosten sparen.

Die Rechnung liegt immer vor dem néchsten Budget vor, so dass Sparmassnahmen ergriffen
werden kénnten. Bei der Sozialhilfe darf das Kind aber nicht mit dem Bade ausgeschiftst
werden - es braucht ausreichende Mittel fiir eine gute Bewirtschaftung der Falle.

Gerne nutze ich die Gelegenheit und danke an dieser Stelle allen Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern der Stadtverwaltung fOr ihre tagliche Arbeit, fir die wir grossen Respeki haben.
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Herr Titus Meier: Die Abrechnung des Baukredits Schulraumprovisorium Stapfer fihrte bei
der FDP zu einigen Diskussionen. Es ist uns bewusst, dass die aktuelien Vertreter des Stadt-
rats in diesem Fall keine Verantwortung tragen. Nichtsdestotrotz stellt sich die Frage, wie se-
riés die Planung erfolgt ist, wenn plétzlich festgestellt wird, dass die Container zweistdckig
sind, dass sie beispielsweise Wasser- und Stromanschliisse benétigen und dass {iberra-

schenderweise der Fussballplatz wieder hergestelilt werden muss.

Dies alles fihrte zu einer betrédchtlichen Kreditiberschreitung. Es stellt sich die Frage, wo der
Fehler passiert ist. Aber noch viel wichtiger ist die Frage, wie verhindert werden kann, dass
solche Fehler kiinftig wieder vorkommen.

Damit ist die Diskussion erschépft.

In der Abstimmung wird dem Antrag 1 des Stadtrates:

“Den vorstehenden Rechenschaftsbericht fiir das Jahr 2018 zu genehmigen.”
ohne Gegenstimme zugestimmt.

Dem Antrag 2:

"Die nachstehende Rechnung fur das Jahr 2018 zu genehmigen.”

wird ohne Gegenstimme zugestimmt.

Den Antrdgen 3a bis 31

"Die vorsiehenden Kreditabrechnungen zu genehmigen, namentlich

a) Baukredit "Sanierung des Abwasserpumpwerkes Auhof’

by  Kredit "Fusionsabklarungen Brugg/Schinznach-Bad™

cy Kredit "Ersatzbeschaffung eines Wechselladefahrzeugs mit Abrollbehalter fur die Feu-
erwehr"”

d) Baukredit "Sanierung der Hochwasserschaden vom August 2007 im Halienbad”

e) Baukredit "Freibadsanierung 1. Etappe {(Mangelbehebung an der Sprunggrube und den
Sprungtilrmen)”

fy  Baukredit "Freibadsanierung 2. Etappe (Beckensanierung)”
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g) Baukredit "Freibadsanierung 3. Etappe (Ersatzneubau der Servicetrakte und Sanierung
des Garderobengebéudes)”

h)  Baukredit "Neubau einer Sauberwasserleitung im Gebiet Stapfer”

i) Baukredit "Ertiichtigung der Fluchtwege und des Grundwasserschutzes im Hallenbad"

i Baukredit "Reatlisierung Schulraumprovisorium Stapfer"

k)  Projektierungskredit "Gesamisanierung/Erweiterung Schulhaus Stapfer sowie
Sanierung Sportplatz Hallwyler"

)] Baukredit "Gesamtsanierung/Erweiterung Schuihaus Stapfer sowie Sanierung Sport-

platz Hallwyler

wird gesamthaft ohne Gegenstimme zugestimmt.
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Traktandum 3: Jahresbericht 2018 Gber die "Wirkungsorientierte Verwaltungsfilhrung bei

der Feuerwehr”

Frau Stadtammann Barbara Horlacher; Dem Rat liegt der dritte Bericht der laufenden WOV-
Periode 2016 — 2019 vor. Er enthalt wiederum detaillierte Kennzahlen zum Ergebnis der
Feuerwehr im vergangenen Jahr,

Ich gehe nicht weiter auf die Ausfiihrungen im Bericht ein. Stattdessen nutze ich die Gele-
genheit, den Angehdrigen der Feuerwehr herzlich zu danken fiir ailes, was sie letztes Jahr
leisteten. Es wurden wieder unzdhlige Freiwilligen-Stunden zugunsten der Sicherheit der Be-
vélkerung von Brugg und Riniken erbracht, sei es bei Einsédtzen, an Ubungen, in der Vor-
und Nachbereitung der Ubungen oder an Kursen. Nebst dieser ordentlichen Tatigkeit entwi-
ckelte die Feuerwehr einen grossen Teil des neuen Standort- und Fahrzeugkonzepts, von
welchem der Rat als Basis fiir verschiedene Beschaffungsantrdge bereits Kenntnis nehmen
durfte. Ich danke allen, die viel Arbeit in die Erarbeitung und nun in die ersten Schritte der
Umsetzung dieses neuen Konzepts gesteckt haben, allen voran dem Kommandanten Florian
Eisenring. Der Presse konnte entnommen werden, dass er aus zeitlichen Griinden per Ende
Jahr von seinem Amt zurlicktreten wird. Der Stadtrat verstehi diesen Entscheid, hat ihn aber
mit grossem Bedauern zur Kenntnis genommen. Der Stadtrat dankt Kommandant Florian Ei-
senring fUr seinen Einsatz zugunsten der Feuerwehr in den letzten Jahren. Er hat sie nicht

nur umsichtig gefiihrt, sondern auch massgebend gepréagt und ist zu grossen Teilen dafir
verantwortlich, dass die Feuerwehr heute auf einem so guten Stand ist. Ich danke natfirlich
auch allen anderen Mitgliedern des Kommandos, des Kaders und der Mannschaft herzlich.
Ein weiterer Dank geht an die Kollegen der WOV-Controlling-Kommission sowie an alle Mit-
arbeitenden der Verwaitung, die mit der Feuerwehr befasst sind, alien voran den Mitarbei-
tenden der Abteilung Finanzen unter der Leitung von Stefan Huber, sowie dem Leiter Con-
troling, Danie! Rohrer. Unserer Partnergemeinde Riniken danke ich fir die zuverldssige und
vertrauensvolle Zusammenarbeit.

lch bitte den Rat um zustimmende Kennthisnahme des vorliegenden WOV-Berichts.

Herr Willi Wengi; Im Namen der FDP méchie ich die Arbeif der Feuerwehr ebenfalls wiirdi-
gen. An der Hauptibung letzten Freitag fielen einige Punkte besonders auf, Die Feuerwehr
Brugg ist eine eindrickliche Organisation und sie ist gut ausgeristet. Sie kostet pro Jahr
iber 1 Million Franken plus Investitionen. Daflir bietet sie — im letzten Jahr bei 95 Einsédtzen
— grosse Sicherheit fir die Bevdlkerung. Bei Bedarf ist sie mit einem Fahrzeug und 10 Mann
innerhalb von 10 Minuten auf Platz. Dies nicht etwa bei geplanten Ubungen, sondern spon-
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tan und rund um die Uhr, auch nachts um 2 Uhr. Damit dies funktioniert, muss die Feuer-
wehr gut organisiert sein; es braucht Fachkompetenz, ein sehr grosses Engagement der Mit-
glieder sowie eine noch héhere Flexibilitdt und Einsatzbereitschaft. Voraussetzungen daftr
sind Teamarbeit und Kameradschaft. Die Bereitschaft, das Risiko zu nehmen und fir andere
buchstéblich durchs Feuer zu gehen, ist absolut nicht selbstverstandlich. Damit dies alles er-
reicht werden kann, auch in der Nacht und in missiichen Lagen, wird viel und umfassend ge-
iibt.

Die Mitglieder unserer Feuerwehr erbringen diese Leistung freiwillig und neben Beruf und
Familie. Die FDP schétzt diesen Einsatz ausserordentlich und dankt allen Angehdrigen der
Feuerwehr fir die geleistete Arbeit im vergangenen Jahr und wilnscht thnen viel Gliick und
Erfolg bei den neuen Herausforderungen mit dem etwas besonderen Gemeindebann, den
Brugg ab néchstem Jahr aufweist. Vor allem aber wilnschen wir ihnen weiterhin unfallfreie
Einséize.

Als Prasident der WOV-Kommission danke ich stellvertretend fiir die Kemmission dem
Kommandanten Florian Eisenring fur seinen Einsatz, fir das erneute Weiterbringen der
Feuerwehr Brugg und fir die gute Zusammenarbeit in den vergangenen Jahren. Ich wiin-
sche ihm viel Erfolg und viel Zeit fiir seine junge Familie.

Frau Julia Geissmann: Ich bedanke mich im Namen der CVP bei den Angehérigen der Feu-
erwehr fir ihren grossartigen Einsatz zugunsten aller Einwohnerinnen und Einwohner der

Stadt Brugg. Die geleisteten Einsdize umfassen nicht nur Brandereignisse, sondern von der
Wespenbekadmpfung bis zum Entfernen von umgestiirzten Bdumen ein grosses und breites

Feld verschiedenster Tatigkeiten.

Die CVP nimmt den Bericht zustimmend zur Kenninis und dankt fiir die detaillierte und gut
verstandliche Abfassung. Wir stellien erfreut fesi, dass die Soliziele erreicht worden sind,

und dass bei der Zufriedenheitsumfrage erneut eine Verbesserung verzeichnet werden konn-

te.

Damit ist die Diskussion erschipft.

In der Abstimmung wird dem Antrag des Stadtrates:

"Sie wollen den Jahresbericht 2018 Gber die Wirkungsorientierte VerwaltungsfUhrung bei der

Feuerwehr zustimmend zur Kenntnis nehmen.”

ochne Gegenstimme zugestimmit.
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Traktandum 4: Motion Rita Boeck betreffend Einrichtung einer Begegnungszone im Bereich

Schdneggkreuzung (wird vom Stadirat abgelehnt)

Herr Stadtrat Reto Wettstein: Der Stadirat lehnt diese Motion aus drei Griinden ab: einem
fachlich/sachiichen, einem finanziellen und einem politischen.

Begegnungszonen werden installiert, wenn eine hohe Frequenz von Fussgédngern und Fahr-
zeugen jeglicher Art besteht. Eine Begegnungszone besteht beispielsweise zwischen den Al-

terswohnungen Schdnegg und dem medizinischen Zentrum Silssbach. Zwischen diesen
beiden Institutionen gibt es viel Querverkehr mit besonders gefédhrdeten Verkehrsteilneh-
menden. Deshalb war die Einrichtung einer Begegnungszone dort sinnvoll. An der Schi-
neggkreuzung dagegen macht eine Begegnungszone fachlich/sachlich keinen Sinn. Es ver-
kehren dort mehr Fahrzeuge als Fussgénger, bei Begegnungszonen ist dies meist umge-
kehtt oder zumindest im gleichen Verhéltnis.

Die Schénegg-Kreuzung wurde vor rund 10 Jahren totalsaniert. Strassen werden {iber

50 Jahre abgeschrieben. Davon ausgehend, dass die Sanierung der Kreuzung etwa dhnlich
viel kostete wie das Errichten der Begegnungszone, ndmlich rund 1 Million, miisste ein sehr
grosser Abschreiber erfolgen, wenn jetzt eine Neugestaltung des Platzes beschlossen wiir-
de. Eine Begegnungszone wird nicht einfach mit einer Markierung am Strassenrand einge-
richtet, sondern bedingt eine Erhdhung des Strassenbelags und eine Absenkung des Trot-
toirs sowie einen Platzcharakter.

Schliesslich lehnte die Bevoélkerung im Februar 2019 Tempo 30-Zonen ab. Ein Hauptgrund
dafir war die Abschaffung der Fussgangerstreifen, die mit der Einfihrung von Tempo 30
einhergegangen wére. Der Stadtrat ist der Ansicht, dass die Fussgdngerstreifen an der
Schéneggkreuzung wichtig und richtig sind, und mdéchte in diesem Sinne dem Volkswillen
Folge leisten.

Aus diesen Griinden lehnt der Stadtrat die Moticn ab.

Frau Rita Boeck: Ich danke dem Stadtrat fiir diese Antwort. Mir geht es nicht um drei Punkte,

sondern nur um einen. Es geht mir darum, dass Tempo 30 abgelehnt wurde, dass in der

Schénegg schlussendlich rund 110 Aiterswohnungen bestehen werden, und dass dort ein
medizinisches Zentrum und ein Pflegezentrum stehen. Es ist gut, dass der Rat die Begeg-
nungszone in der Frohlichstrasse genehmigte, sie verbindet die beiden Institutionen. Was
die dlteren Bewohnerinnen und Bewohner aber neben Arztbesuchen und der Inanspruch-

nahme von Pflegeleistungen tun, bleibt aussen vor.
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Der Schinegg-Plaiz weist eine hohe Frequenz an Fussgéngern auf, verschiedenste Leute
queren ihn. Dabei werden die Fussgéngerstreifen wenig genuizt, vielmehr wird die kiirzeste
Verbindung gewahit. Dies ist nachvoliziehbar, denn es sind die Langsamen, es sind Kinder
und itere Menschen, welche den Platz queren.

Den von Herrn Stadtrat Reto Wettstein angefiihrten fachlich/sachlichen Grund kann ich
nicht nachvollziehen. Den finanzielien Grund kann ich nachvoliziehen, es sind tatséchlich
erst 10 Jahre her seit der Sanierung. Dies erachie auch ich als schwierig. Ware Tempo 30
angenommen worden, hatte kein Handlungsbedarf bestanden. Durch die Ablehnung von
Tempo 30 miissen nun aber Massnahmen ergriffen werden. Im Bereich der Schéneggkreu-
zung nimmt der Betrieb zu. Ich sehe nicht ein, warum diejenigen, die ohnehin schon langsa-
mer sind, auf eine Verbesserung warten sollen und warum gerade diejenigen Riicksicht
nehmen sollen, die ohne den Schutz eines Fahrzeugs um sich herum unterwegs sind. Die
Studwestumfahrung wird tendenziell zusétizlich Schleichverkehr im Bereich Schdnegg-
/Badstrasse verursachen. Natirlich kann mit Massnahmen zugewartet werden, bis sich dies
bestatigt. Aber meiner Ansicht nach ist man es diesen Menschen schuldig, dass man ihre
Bedirfnisse emst nimmt und dass dies einem auch etwas Wert sein soli. Es kann kein Ar-
gument sein, dass die Strasse vor 10 Jahren saniert worden und diese Sanierung in den Bii-
chern noch nicht abgeschrieben ist.

Ich bin der Meinung, dass die Begegnungszone dringend eingerichtet werden muss zum
Schutz der Menschen, die sich dort bewegen. Sie haben ebenfalls Menschrechte. Larm pro-
duzieren und Autofahren sind ja bekanntlich Menschenrechte, die Alten und die Kinder sol-
len Rlcksicht nehmen. Das kann es nicht sein. Prioritdt muss der Langsamverkehr haben.
Die Autos missen nicht weg, sie sollen nur langsamer fahren. Dies sollte wirklich mdglich

sein.

Herr Yves Gartner; lch spreche im Namen der Griinen. Wir haben lange Uber die Motion dis-

kutiert, und wir sind uns nicht einig geworden, ob sie sinnvol! ist oder nicht.

Herr Peter Haudenschild: Es ist interessant, dass wegen der anscheinend dusserst wichtigen
und fur die ganze Welt bedeuisamen Schdnegg-Kreuzung Menschenrechie ins Feld gefihrt
werden miissen. Es ist jedem selbst Uberlassen, ob er dies flr {beririeben hélt cder nicht,

Im Vorfeld der Abstimmung zu Tempo 30 analysierten wir die Unfallzahlen auf dem Gebiet
der Sfadt Brugg im Detail. Die Schéneggstrasse fiel dabei nicht als Unfallschwerpunkt auf, es
ist eine ganz normale Kreuzung. Ich kann den Argumenten des Stadtrats deshalb folgen.
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Der Motiondrin kénnte allenfalls entgegengekommen werden, in dem der Stadtrat die Einfih-
rung eines normalen Rechtsvortritts proft und dadurch genau dort, wo es notwendig ist, nam-
lich an der Kreuzung, eine Verlangsamung erzielt. Ich lege dem zustandigen Stadtrat ans
Herz, dies auch bei anderen Kreuzungen zu priifen. Dies ist die einfachste Ldsung, wir for-
derten sie deshalb auch im Vorfeld zur Tempo 30-Abstimmung.

Herr Markus Lang: Die GLP unterstiiizt den Vorstoss. Wir machten uns Gedanken iiber die
Wirksamkeit der an der Fréhlichstrasse vorgesehenen Begeghungszone und kKamen zum
Schluss, dass sie viel zu kurz ist, ais dass sie thre Wirkung volt entfalten kénnte. Das Resui-

tat entspricht einem erweiterten Fussgénger-Ubergang. Eine Begegnungszone muss grosser
sein, damit beispielsweise die Eintrittsgeschwindigkeit wirksam reduziert wird. Aus diesem
Grund unterstiitzen wir diesen Vorstoss. In die Betrachtung einbezogen werden sollte nicht
nur der Ubergang zwischen Gesundheits- und Alterszentrum. Viele Bewohnerinnen und Be-
wohner des Alterszentrums bewegen sich gerne und oft Richtung Parkanlage. Daraus resul-
tiert auch dort eine relativ hohe Fussgdngerfrequenz. Gleichzeitig fithrt ein wichtiger Schul-
weg dort entlang. FUr diese Situation drdngen sich eine gesamtheitliche Betrachtung'und ei-
ne Ausweitung der Begegnungszone Fréhlichstrasse auf.

Ein paar Uberlegungen zu den Argumenten des Stadtrats. Es kann nichi sein, dass jedes
Mal 50 Jahre gewartet werden muss, bis eine Anderung voergenommen werden kann, fir die
ein verninftiges Projekt vorliegt. Auch der Hinweis, dass Tempo 30 abgelehnt worden sei,
stdrt mich. Die Ablehnung betraf ein konkretes Projekt. Hier liegt ein neues Projekt vor, das
keinen direkien Zusammenhang mit Tempo 30 aufweist und das fiir sich alieine betrachtet
werden sollte. Es ist reine Spekulation, vom Abstimmungsresultat abzuleiten, dass der
Stimmbiirger jegliche Art von Verkehrsberuhigung ablehnt. Es geht auch nicht nur um Unfall-
zahlen, sondermn um grundsitzliche Uberlegungen, beispielsweise wie in einem bestimmten
Quartier die Lebens- und Wohnqualitdt gesteigert werden kann. Es gibt genligend Beispiele
und Beweise dafiir, dass Begegnungszonen ein wichtiges Instrument sind, um dies zu errei-

chen.

Frau Angelika Curti: Die CVP diskutierte dieses Geschéft kontrovers. Persénlich gehdre ich
zu den Befiirwortern dieses Vorstosses. ich wohne in Altenburg, fahre viermal taglich mit
dem Fahrrad Uber die Schéneggkreuzung und gehe hin und wieder zu Fuss mit Gepéck zum
Bahnhof. Es ist wirklich viel komfortabler, die Kreuzung diagonal zu queren. Das ist aber ge-
fahrlich. Ich bin schon mehrfach beinahe von Verkehrsteilnehmern, die aus der Sché-

neggstrasse kommen, Uberfahren worden.
Die Kreuzung wird von Fussgéngern und Schulkindern stark frequentiert. Die Eltern {assen

die Kinder auf dem Parkplatz aussteigen, von wo sie den restlichen Weg zu Fuss gehen.



293

Diese Kinder miissen immer {Iber die Kreuzung. An schénen Tagen sind auch sehr viele roil-
stuhifahrende oder -schiebende Personen aus dem Altersheim Richtung Altenburg unter-
wegs, die ebenfalls alle die Kreuzung passieren missen.

Bei der Abstimmung Uber Tempo 30 war die Entfernung der Fussgéngerstreifen das grosse
Thema. Bei Tempo 30 haben die Fussgdnger keinen Vortritt, weshalb es fiir sie ohne Fuss-
gangerstreifen schwierig wird. In Begegnungszonen hat der Fussgédnger Vortritt, Das Argu-
ment, die Fussgdngerstreifen entfielen, zieht in diesem Fali nicht.

Mit dem Projekt entstiinde zudem eine harmonische Verbindung von der Begegnungszone
Fréhlichstrasse Qiber die Schéneggkreuzung, die Freudensteinstrasse hoch bis zu den
Schulhdusern.

Herr Stadtrat Reto Wettstein erwdhnte auch die geplante Verschiebung der Bushaltesteile
auf die Strassenbahn. Daraus ergibt sich eine natiirliche Verengung und damit eine Tempo-

reduktion.

Herr Miro Barp: Fir mich persénlich ist es ein Trauerspiel, wie der Rat mit diesem Thema
umgeht. Motion, Volksabstimmung, neue Motion — warum sind wir nicht féhig, Gberparteilich
zusammenzusitzen und dies auszudiskutieren? Wenn dann immer noch kein gangbarer
Weg und kein Kompromiss gefunden werden kann, kann immer noch mit harteren Bandagen

gekdmpft werden. Das kann ich nicht nachvoilziehen, und ich bedauere es sehr,
Damit ist die Diskussion erschdpft.

In der Abstimmung wird die Motion mit 21 Ja zu 22 Nein (Stichentscheid des Prdsidenten)

nicht {iberwiesen.
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Traktandum 5: Motion Daniel Zulauf betreffend Optimierung der Parkgebiihren (wird vom
Stadtrat abgelehni)

Frau Stadtammann Barbara Horlacher; Die Motion wili erreichen, dass auf den &ffentlichen
Parkpldtzen der Stadt Brugg wahrend der ersten 30 Minuten gratis geparkt werden kann.
Das Hauptargument fir die Mction ist, dass die Gewerbebetriebe in der Altstadt gleich lange
Spiesse erhalten wie die Geschéfte im Neumarkt oder in der Citygalerie, in denen die priva-
ten Betreiber der Parkhduser 30 Minuten Gratisparkzeit anbieten.

Es ist bereits heute mit dem bestehenden Parkregime maglich, in der Altstadt 30 Minuten
gratis zu parkieren. Bei den &ffentlichen Parkplatzen um die Alistadt herum, welche eine ma-
ximale Parkdauer von 1 Stunde erlauben, betragt der Tarif 1 Franken pro Stunde.

Der Stadtrat lehnt die Motion auch aus einem rein praktischen Grund ab. Damit die Dauer
der Nutzung eines Parkfeldes iiberhaupt kontrolliert und ein allfilliges Uberschreiten der
Gratisparkdauer festgestellt werden kénnte, wére es notwendig, die Parkuhr zu bedienen.
Die Erfahrung zeigt, dass dies — selbst bei guter Kennzeichnung — nicht verstanden wird und

zu Missmut und Unwillen fihrt.
Aus diesen Griinden lehnt der Stadirat die Motion ab.

Herr Danie! Zulauf: Besten Dank fir die Antwort. Wir alle kennen die Parkpidtze, die Kosten-
pflichtig sind. Es sind jene beim Bahnhof, bei der Apotheke, bei der AKB und entlang der
ganzen Stapferstrasse. Will man schnell die Bank oder die Post aufsuchen, einen Kaffee
trinken gehen oder sonst eine kleine Besorgung in der Siadt etledigen, muss der Parkplatz
bezahlt werden. Ich bin der Ansicht, dass der Stadtrat jede Méglichkeit nutzen muss, um die
Gewerbebetriebe der Stadt Brugg zu férdern. Gewerbe und Detailhandel kdmpfen gegen
den Onlinehandel. Dies zeigen auch die leerstehenden Ladefidchen: Die ehemals von Vdge-
le genutzten R&umlichkeiten stehen seit mehr als einem Jahr leer. Die riesige Ladenfldche
ist ungenuizt. Der ehemalige Swisscom-Shop wird aktuell umgebaut. Er stand mehrere Mo-
nate leer. Flir mich ist das ein Fingerzeig, dass etwas unternommen und die Attraktivitat er-
héht werden muss. Beim Seebli-Center in Hausen beispielweise ist das Parkieren gratis.
Aus diesem Grund méchten wir, dass der Stadtrat den Anwohnern ein Zickerchen gibt, der
Neumarkt geférdert wird und gute Voraussetzungen fir die Kundschaft geschaffen werden.

--— Die Herren Stadirate Dr. Willi D&pp und Jiirg Baur stossen zur Ratssitzung. ---
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Frau Julia Geissmann: Die CVP unterstitzt die Motion nicht, Die Stadt kann weder dem ei-
nen Parkhaus-Betreiber varschreiben, dass er kosteniose Parkpldtze anbieten muss, noch

dem anderen, dass er genau dies nicht tun diirfe.

Es ist jedem Geschaft seibst Giberlassen, wie es dies handhaben will. Wenn es fiir einen Be-
trieb besonders wichtig ist, dass die Kundschaft gratis parkieren kann, gibt es Lésungen wie
heispielsweise Gutscheine oder Jetons, die angedacht werden kénnen.

Ich bin auch der Ansicht, dass es etwas kosten darf, wenn man mit dem Auto mitten in die
Stadt fahren und dort parkieren will. Wer keinen Parkplatz zahien méchte, hat Alternativen,
beispielsweise das Fahrrad, Kolibri oder einen Parkplatz etwas ausserhalb.

Frau Silvia Kistler: Auch mir liegt das Parkieren in der Stadt Brugg sehr am Herzen, ich habe
auch schon entsprechende Vorsttsse eingereicht. Dennoch kann ich dieser Motion nicht zu-
stimmen. Meines Erachtens ist eine Gratisparkzeit von 30 Minuten nicht das Thema - ein

Einkauf in der Migros genau nach Einkaufszettel kann vielleicht in 30 Minuten hewdltigt wer-
den, und man kann sich (ber gesparte 50 Rappen freuen. Das Problem ist vielmehr, dass es
keine Alternativen zu den Parkhdusern gibt, denn auf stadtischem Grund kann lediglich eine

Stunde geparkt werden.
Gleich ein Wort zum nachsten Traktandum: In der Altstadt wurden nachirdglich Parkpiatze

auf dem gehfreundlichen Streifen erstelit, weil die Gewerbetreibenden meinten, dass die
Kundschaft inre zur Abhelung bereitstehenden Einkdufe nicht zum Parkhaus Eisi hochtragen
kann. Gleiches gilt fiir Personen, die lediglich eine kurze Besorgung zu erledigen haben,
Sonst gébe es auch in der Alistadt keine Parkplétze.

Die Stadt Brugg miisste genereli kundenfreundlicher werden. Diese Motion ist aber nicht die
Losung des bestehenden Problems, dass ndmlich fir eine Parkdauer von mehr als einer
Stunde ein Parkhaus aufgesucht werden muss, welches vergleichsweise teuer ist.

Frau Julia Grieder: Ich spreche im Namen der Grinen und gebe unser Votum zusammenge-
fasst zu den drei traktandierten und thematisch verwandten Vorstdssen — den beiden von

Daniel Zulauf sowie jenem von Patrick von Niederhdusern — ab.

Als Erstes haben wir uns gefragt, woher der Ausdruck "Gepflogenheit, mit dem Auto einzu-
kaufen" kommt. Als Zweites, warum der Zugang zu den Geschéften motorisiert méglich sein
soll und als Drittes, inwiefern dies tatsdchiich dem Onlinehandel die Stirn bieten kann.

Wie soll langer als eine halbe Stunde in der Altstadt parkiert werden kénnen, wenn schon
jetzt alte Parkplatze beseizt sind? Wer sich tdnger als eine halbe Stunde hier aufhalten will,
findet ausreichend Platz im Eisi-Parkhaus.

Wenn der Rat wirklich der Ansicht ist, dass die Altstadt wegen des verstopften Umwegs tber
die Kasinobriicke unaitraktiver geworden ist, erinnern wir gerne an die Bilder aus der Zeif, als
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der Verkehr noch durch die Haupistrasse fuhr. Es war lauf und stinkig — von aitraktivem
Wohnen in der Alistadt keine Rede.

Wir lehnen die Vorstdsse ab.

Damit ist die Diskussion erschépft.

In der Abstimmung wird die Motion mit 10 Ja zu 31 Nein nicht Oberwiesen.
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Traktandum 6:; Postulat Daniel Zulauf betreffend Optimierung der Parkzeiten in der Brugger
Altstadt {wird vom Stadtrat abgelehnt)

Frau Stadtammann Barbara Horlacher: Das Postulat fordert den Stadtrat auf, die maximal
erlaubte Parkzeit in der Altstadt von 30 Minuten auf 80 Minuten zu erhGhen.

Die heutige Regelung ist ein Kompromiss zwischen dem Bediirfnis der Gewerbetreibenden
der Altstadt, ihren Kundinnen und Kunden den Einkauf in der Altstadt zu erleichtern, und der
Verfugbarkeit der Parkplétze, die mit der Zeitdauer von 30 Minuten besser gewdhrleistet ist,
als wenn die Fahrzeuge {nger parkiert sind. Dies erlaubt eine gewisse Frequenz in der Alt-
stadt.

So ist die Zeiidauer von 30 Minuten zustande gekommen. Dies erscheint dem Stadtrat auch
heute noch angemessen. Ausserdem erinnert der Stadtrat daran, dass ldngere Parkzeiten
und eine ldngere Verweildauer nahe der Altstad{ durch das Eisi-Parkhaus und die Parkplaize

in der Schulthessallee durchaus médglich sind.
Aus diesen Grinden lehnt der Stadtrat die Entgegennahme des Postulats ab.

Herr Danig| Zulauf. Besten Dank flir diese Ausfithrungen. Als die Parkdauer von 30 Minuten
festgesetzt wurde, gab es noch Ladengeschafte in der Altstadt. Zwischenzeitlich gibt es
hauptséchlich Kérperpflege-Angebote, zum Beispiel allein sieben Coiffeursalons. Und diese
Sitzungen dauern nicht eine halbe, sondern eine ganze Stunde. Wie wir beim vorhergehen-
den Traktandum hérten, wird nicht der Fussgéngerstreifen benuizt, sondern der kiirzeste
Weg gewéhlt. Der Mensch ist faul. Er wili mit dem Auto vor das Geschéft fahren, aussteigen
und das Angebot in Anspruch nehmen. in den letzten Wochen haben mich viele Personen
angesprochen und festgehalten, dass eine Parkdauer von 1 Stunde sinnvell sei. Damit sind
auch der Coiffeurbesuch, die Fusspflege oder die Massage abgedeckt.

Aus unserer Sicht macht die Verlangerung der Parkdauer deshalb Sinn. Die Konsumentin-
nen und Konsumenten wollen mit dem Aute vor das Geschéft fahren und nicht im Eisi par-
kieren und zu Fuss in die Altstadt gehen. Aus diesem Grund schlage ich vor, dass der Stadt-
rat die Einflthrung einer Parkdauer von 1 Siunde fiir die Altstadt prift.

Herr Adriaan Kerkhoven: Ich habe eine Frage bezlglich der Vorsiellung des Postulanten zur
Umsetzung. Soll die Parkierung in der Altstadt gleich gehandhabt wie an der Schuithessallee
und ein Gebiihrenautomat bedient werden? Ich verstehe nicht ganz, was die Absicht ist,
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Herr Daniel Zulauf; Es ist angedacht, dass das Parkieren auch bei einer verlangerten Park-
dauer von 1 Stunde kostenlos ist. Die Altstadt soll attraktiver werden. Mit der Verlangerung
der Parkdauer soll ein weiterer Anreiz geschaffen werden, die Altstadt zu besuchen, sei es,
um einen Kaffee zu trinken, ein Mittagessen einzunehmen oder sonst eine Besorgung zu er-
ledigen. Dies soil méglich sein, ohne dass man ein schlechtes Gewissen haben muss, weil

die Parkdauer von 30 Minuten (iberschritten ist.

Herr Konrad Zehnder: Wenn die Verldngerung der Parkdauer den Geschéften einen Vorteil
bringt und keine Nachteile fiir die Bewohnerinnen und Bewohner entstehen, unterstiitzt die
EVP das Postulat.

Herr Mischa Bertschi: Zwei Punkte sind mir schleierhaft: Zum einen weiss ich nicht, warum
ich mit dem Auto zum Coiffeur gehen soll. Zum anderen ist mir unkiar, wie die Frequenz fur
die anderen Betriebe erhdht werden kann, wenn die Kundinnen und Kunden einfach vor den

Laden fahren, ihre Besorgung machen, wieder einsteigen und davon fahren. Von diesem
Verhaiten profitieren die anderen Geschéfte nichts.

Herr Daniel Zulauf: Zahlreiche Geschéfte werden nicht von Bruggerinnen und Bruggern ge-
flhrt, sondern von auswirts lebenden Personen erbffnet. lhre Geschéafte werden von Kolle-
ginnen und Kaofiegen aufgesucht, die ebenfalis nicht in Brugg wohnen. Chne ausreichende
Gratis-Parkdauer missen sie die Kundschaft wegschicken, ins Eisi verweisen und sie bitten,

zu Fuss zurilck in den Laden zu kommen.

Damit ist die Diskussion erschépft.

In der Abstimmung wird das Postulat mit 12 Ja zu 30 Nein nicht iberwiesen.
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Traktandum 7: Postulat Thomas Salm betreffend Offnung Habsburgerstrasse (wird vom

Stadtrat ahgelehnt)

Frau Stadtammann Barbara Horlacher: Es ist nun das dritte Mal, dass sich der Rat mit dem
Verkehrsregime an der Habsburgerstrasse beschéftigi, seit es am 1. Januar 2015 eingefiihrt
worden ist. Die letzten beiden Male hat der Rat die Aufhebung des Fahrverbots beziehungs-
weise die Anderung des Verkehrsregimes abgelehnt.

Die Grinde, welche zur Einfihrung des heute geltenden Verkehrsregimes gefiihit haben,
sind dem Rat hinldnglich bekanni. Genauso wie die Voraussetzungen, die gegeben sein
missen, damit Uber ein neues Verkehrsregime diskutiert werden kann. Aus Sicht des Stadt-

rats dnderte sich an den Voraussetzungen nichts, was eine erneute Diskussion (iber das
Thema erlauben wiirde. Im Postulat ist zur Begriindung einer erneuten Diskussion die Ab-
lehnung der Einfilhrung von Tempo 30 auf Gemeindestrassen angefiihrt. Fiir den Stadtrat ist
dies jedoch eher ein Grund, der fir die Beibehaltung des bestehenden Regimes auf der

Habsburgerstrasse spricht.

Herr Patrick von Niederhdusern: Ich spreche im Namen des Postulanten und halte mich sehr

kurz — ich verlange die Abstimmung zur Uberweisung.

Herr Serge L&derach: Ich spreche im Namen der FDP. Wir hérten es — das Verkehrsregime
im Westquartier weist schon eine langere Geschichte auf. Bereits im Jahr 2004 befasste sich
der Quartierverein West mit der Verkehrssituation. Als Folge davon wurden 2008 verkehrs-
beruhigende Massnahmen mif baulichen Mitteln umgesetzt. Dazu gehoren die Biumentrége
an der Bodenackerstrasse, die roten Fahrbahnstreifen bei der Einmiindung Habsbur-
gerstrasse/Bodenackerstrasse sowie die Umstellung der Parkerdnung im westlichen Teil der
Bodenackerstrasse, wo sich seither Fahrzeuge nicht mehr kreuzen kénnen, Spater wurden
an der Badstrasse Umbauten vorgenommen und die Busshaliestelle wurde auf die Fahrbahn
verlegt. 2012 wurde die Habsburgerstrasse zwischen Aarauer- und Badstrasse mit einem
Lastwagen-Fahrverbot belegt. Die Kreuzung Aarauer-/Habshurgersirasse fiihrte wéhrend
den Hauptverkehrszeiten regelmassig zu Schleichverkehr. Wenn es wegen der geschlosse-
nen Barriere zu Stau kam fuhren jene, die Richtung Hausen woliten, den Holderweg hinun-
ter, und jene, die von der Habsburgerstrasse kaum in die Aarauerstrasse einbiegen konnten,

wichen (iber die Blumenstrasse aus. Von diesem Schleichverkehr waren also nicht nur die
Anwchner der Hahsburgerstrasse betroffen. Und es waren auch nicht nur Personen, die im
Quartier etwas zu erledigen hatten, welche diese Varianten wihiten. Es war Fremdverkehr,
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der einfach den Stau umfahren wollte. Auch die Geschwindigkeit war den Verhaltnissen nicht
immer angepasst. Dies ist besonders erwdhnenswert, weil all diese Strassen nicht iber ei-
nen Gehsteig verfiigen.

Die Situation zeigte, dass die Verkehrsfiilhrung auf der Habsburgerstrasse und den umlie-
genden Strassen neu Konzipiert werden musste. Der Rat — einige Mitglieder sind heute noch
dabei - beschloss am 25. Januar 2013 die Erarbeitung eines Verkehrsfihrungskonzepts. Die
Firma Beloli Raum und Verkehrsplanung, Aarau, wurde mit der Ausarbeitung eines Konzepts
beaufiragt. in diesem Konzept wurden Anforderungs- und Zielanalysen gemacht und ver-
schiedene Varianten gepriift. Auch die Vorschidige des Quartiervereins wurden einbezogen.

- Die Beurteilung der verschiedenen Varianten ergab, dass das heutige Verkehrsregime die zu
bevorzugende Ldsung sei, ndmlich ein Zubringer-Regime fiir alle Quartierstrassen — nicht
nur die Habsburgerstrasse — zwischen Aarauer- und Bodenackerstrasse in Verkbindung mit
Tempo 30, wie es auch im KGV vorgesehen ist. Bei der Erstellung dieses Konzepts konnte
sich auch eine Begleitgruppe einbringen, in welcher die 1G Verkehrssicherheit Brugg, eine
Einwohnerrdtin der SP, ein Mitarbeiter der Abteilung Planung und Bau sowie ein Mitarbeiter
der Regionalpolizei vertreten waren. Nach Vorliegen des Konzepts wurden die von den ge-
planten Massnahmen betroffenen Liegenschaftsbesitzer und Anwohner vom Stadtrat schrift-
lich informiert. In diesem Schreiben wurde zu einer Fragestunde eingeladen, welche am

23. Juni 2014 stattfand. Ich nahm an dieser Fragestunde teil. Nach meiner persdnlichen
Wahrnehmung fand das vorgeschlagene Konzept bei den Anwesenden keinen guten An-
klang, es gab viel Kritik. Es wurden aber auch mehrere konkrete Verbesserungsvorschldge
gedussert, die insbesondere den mittleren Teil der Habsburgerstrasse betrafen, der bei der
vorliegenden Lisung nicht beriicksichtigt worden war, und den Bereich Schulhaus Boden-
acker. Auf die konkrete Frage, wie der Stadtrat mit den Informationen und Vorschldgen um-
gehen werde und wie das weitere Vorgehen aussehe, wurde unmissverstandlich mitgeteilt,
dass die angedachte Verkehrsordnung unverdndert im Amisbiatt publiziert und umgesetzt
werde. Dies war filr die Anwesenden eine kiare Botschaft, und sie wussten auch gieich, dass
Einsprachen aussichtlos waren. Am 9. Dezember 2014 wurden die Schilder gestellt und ab
1. Januar 2015 galt das Fahrverbot fir alle Strassen zwischen Aarauer- und Bodena-
ckerstrasse.

Die Vorkommnisse an der Habsburgerstrasse wiesen einen Charakter von Selbstjustiz und
Denunziantentum auf, und auch die spétere Installation einer Videokamera mit Bussen von
CHF 100 fiir Verfehlungen verbesserte die Akzepianz dieses Verkehrsregimes nicht. Viel-
mehr zeigte die Erfahrung Gber die Jahre, dass das gegenwartige Verkehrsregime eine brei-
te Unzufriedenheit auslést, und dass das Konzept grobe Liicken aufweist — beispielsweise
den Teil zwischen Bodenacker- und Badstrasse. Von dieser Unzufriedenheit zeugen auch

die mittlerweile drei eingereichten politischen Vorstisse.
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Mit dem vorliegenden Postulat wird dazu eingeladen, die Habsburgerstrasse wieder filr den
allgemeinen Verkehr zu éffnen. Es wird genau dieser eine Punkt aus dem ganzen Komplex
adressiert. Die FDP kann dieser punktuellen Einzelmassnahme an der Habshurgerstrasse
nicht zustimmen. Stattdessen braucht es aus unserer Sicht eine gesamtheitliche Betrach-
tung, konkret eine Uberarbeitung des bestehenden Konzepts unter Einbezug des Gebiets
zwischen Bodenacker- und Badstrasse sowie von Altenburg. Die Einwohnerinnen und Ein-
wohner von Altenburg miissen das Quartier ebenfalls passieren kénnen. Der Queliverkehr
fur Bewohner, Besucher und Gewerbe soll fir alle so sicher wie méglich sein, insbescndere
flr Fussganger, Schiler und Velofahrer. Er soll 8kologisch und dkonomisch sinnvoll sein,
was er zurzeit nicht ist. Der Quellverkehr soll solidarisch von allen Bewohnern des Gebiets
getragen werden. Der Fremdverkehr durch die Quartierstrassen soll unterbunden werden,
wie es auch im Konzept beabsichtigt war. Daran ist festzuhalten, dabei milssen aber die ver-
dnderten Verhiltnisse beachtet werden, die durch die Sperrung des Chemiehilgels entsian-
den sind. Seit im April mit den Bauarbeiten fir die Sidwestumfahrung begonnen wurde,
sieht die Situation an dieser Kreuzung véllig anders aus, Last, but not least, muss das Kon-
zept ber{icksichtigen, dass die Aarauerstrasse irgendwie erreichbar sein muss. Es braucht
Massnahmen wie beispielsweise die Knoten am Steiger oder an der Fréhlichstrasse, um die
Einmiindung in die Aarauerstrasse sicherzustellen.

Ich hoffe, der Stadtrat kann aus diesen Ausfilhrungen einige Erkenntnisse mithehmen. Sonst
— da bin ich mir sicher — wird schon bald der néchste polilische Vorstoss eingereicht werden.

Frau Barbara lten: Die CVP unterstitzt dieses Votum. Man sucht schon sehr lange nach ei-
nem gangbaren Weg, aber die optimale Losung gibt es einfach nicht, jede verursacht neue
Probleme. Es wurde bereits viel versucht und unternommen. Nun hérten wir, dass das Re-

suitat dennoch nicht zufriedenzustelien vermag.
Die CVP reicht heute Abend ein Postulat ein, welches eine neue, gesamtheitliche Betrach-

tung der Verkehrssituation im Westquartier fordert.

Urs (Bjdrn) Biirkler: Ich spreche im Namen der Griinen. Es wird behauptet, die Habsbus-
gerstrasse sei eine Durchgangssirasse, die wegen der Befindlichkeit von ein paar Anwoh-
nern in eine Quartierstrasse umgewandelt worden sei. Eine Quattierstrasse und eine Durch-
gangsstrasse unterscheiden sich im Erscheinungsbild. Eine Quartierstrasse ist eine enge
Strasse ohne Trottoir. Eine Durchgangsstrasse fasst mehr Verkehr, ist breit und mit Gehsteij-
gen versehen, so dass die Fussgénger ebenfalls Platz haben. Die Habsburgerstrasse ist
knapp 5 m breit und verfiigt ber kein Trottoir. Sie ist niemals eine Durchgangsstrasse, son-
dern eine Quartierstrasse. Es ist unsinnig, den ganzen Verkehr des wachsenden Quartiers
iiber die Habsburger- in die Aarauerstrasse zu lenken. Dies umso mehr, als dort Kinder auf
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der Strasse unterwegs sind und in der Nachbarschaft ein Kinderheim steht. Koliege Willi
Wengi wird wieder sagen, es sei ja nur der obere Tell gesperrt, aber die Sperrung bewirkt,
dass es eben auch im unteren Teil der Habshurgerstrasse weniger Verkehr gibt, und das ist
ja auch die Idee. Es macht einfach keinen Sinn, das zu versuchen.

Der Trend geht zudem hin zu breiteren und grésseren Fahrzeugen. [ch beobachte jeden
Tag, wie nah zwei sich kreuzende SUV den Gartenzdunen kommen. in die Gartenzdune sind
Térchen eingelassen, aus welchen Schulkinder heraustreten. Diese Kinder stehen direkt auf
der Strasse und nicht auf einem Trottoir. Und daraus scoll eine Durchgangsstrasse werden.

Die Griinen lehnen die Uberweisung des Postulats ab.

Herr Markus Lang: Die Haltung der GLP hat sich nicht gedndert. Nach unserer Ansicht solite
die Durchfahrt fir Quartierbewohner und den Zubringerverkehr mdglich sein. Was wir aber
ganz bestimmt nicht wollen, ist, dass die Schleusen fur den Durchgangsverkehr, auch fir

den crtsfremden, gedffnet werden.

Frau Doris Erhardt: Die EVP kann sich eine Offnung der Habsburgerstrasse vorstellen, bei-
spielsweise fir Anwohner. Aber mit der Anderung der Verkehrsfilhrung — gerade durch die
Westumfahrung — muss das ganze System liberprift werden. Wir unterstiitzen deshalb den
bereits erwdhnten Vorstoss der CVP, der eine neue Beurteilung der Verkehrsfihrung im Bo-

denackerquartier verlangt.
Die CVP lehnt das vorliegende Postulat ab.

Herr Willi Wengi: ich hin Anwohner des besagten Gebiets. Entgegen der Ansicht von Serge
Laderach bin ich auch gegen das Postulat und unterstiitze die von ihm gedusserte Haltung.
Die Strassen des Quartiers missen neutral beurteilt werden, und es darf nicht sein, dass wie

damais einzelne Interessen bevorzugt werden. Die Strassen sind praktisch aile nicht wirklich
geeignet fir Gegenverkehr, was ebenfalls beriicksichtigt werden muss. Aber schlussendiich
sollen die Anwchner verntnftig und mit relativ kurzen Wegen zu- und wegfahren kdnnen. Ei-
nige dieser Strassen kénnen Richtung Aarauerstrasse gar nicht verlassen werden.

Eine neue, ganzheitliche Betrachfung und einige Verbesserungen bieten eine Chance fiir ei-

ne ausgewogene Lésung.

Damit ist die Diskussion erschpft.

- In der Abstimmung wird das Postulat mit 6 Ja zu 37 Nein nicht (iberwiesen.
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Traktandum 8: Postulat Patrick von Niederhdusern betreffend Offnung Briicke Schwarze-

Turm {wird vom Stadtrat abgelehnt)

Frau Stadtammann Barbara Herlacher: Die alte Aarebriicke wurde 1980 im Zuge der Inbe-
triebnahme der mittleren Umfahrung fir den Individualverkehr gesperrt. Gleichzeitig wurden
die Altstadt und die Hauptstrasse in eine Begegnungszone umgestaltet, unter anderem mit
dem Ziel, die Aufenthalitsqualitdt in der Altstadt zu verbessern. Um die Erreichbarkeit der Alt-
stadt durch den Individualverkehr sicherzustellen, wurde ein Verkehrsregime eingefihrt, wel-
ches die Zufahrt von Sliden und die Wegfahrt liber die Hauptstrasse ermdglicht. Die Altstadt
ist damit fiir den Individualverkehr zwischen 7:00 Uhr morgens und 19:00 Uhr abends be-
fahrbar.

Mit einer Offnung der alten Aarebriicke fur den Individualverkehr wiirde Durchgangsverkehr
durch die Altstadt zugelassen. Durchgangsverkehr, der nach Meinung des Stadtrats der At-
traktivitdt der Aitstadt nicht férderlich wére. Durchgangsverkehr steht — wie es der Name sagt
— nicht in einem direkten Zusammenhang mit der Altstadt. Es ist alsc Verkehr, der den Ge-
schaften der Altstadt nichis bringt und fir die Bewohnerinnen und Bewohner der Altstadt ne-

gative Auswirkungen hat.

In diesem Zusammenhang gebe ich auch noch zu bedenken, dass die Einmindung von der
Vorstadt in die Altstadt ein wichtiger Schulweg ist. Eine Offnung der Briicke fir den Durch-
gangsverkehr wiirde eine gefahrliche Situation schaffen, wie sie in der Altstadt nicht er-
wiinscht ist.

Der Stadtrat bittet den Rat, das Postulat nicht zu {iberweisen.

Herr Patrick von Niederhdusern: Das Postulat bezweckt hauptsdchiich die Steigerung der At-
traktivitdt der Altstadt und des Zentrums auch fiir den aus Richtung Umiken kommenden mo-

torisierten Verkehr und die Bewohner dieses Ortisteils.
Aufgrund der fortgeschrittenen Zeit verzichte ich auf weitere Ausfihrungen und verlange die

Abstimmung.

Herr Reto Bertschi: Ich méchte keine Zukunft erleben, in der die ganze Altstadt volier Autos
ist. Gemitliches draussen Beisammensiizen, wie es bei den aktuelien warmen Temperatu-

ren gerne gemacht wird, ist dann nicht mehr méglich.

Mit einer Ausnahme — Mellingen — sind alle Alistdd{e im Kanton Aargau verkehrsfrei. Der
Gemeindeammann von Mellingen sagte gerade diesen Winter; "lch freue mich auf den Tag,
wenn ich nicht mehr sagen muss, dass Mellingen die einzige Altstadt im Aargau ohne Ver-
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kehrsentlastung ist." Auch dies ist ein Zeichen dafiir, dass eine Altstadt ohne Verkehr attrak-
tiver ist und mehr Besucher anzieht. Und wenn schon weniger Auto gefahren wird, wird auch
weniger im Ausland eingekauft und staitdessen werden vielleicht die Geschéfte in der Alt-

stadt und im Neumarkt berticksichiigt.

Damit ist die Diskussion erschépft.

In der Abstimmung wird das Postulat mit 5 Ja zu 38 Nein nicht Uberwiesen.



Traktandum 9: Postulat Martin Briigger, Angelika Curti, Konrad Zehnder, Julia Grieder, Ad-
riaan Kerkhoven betreffend Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter

{wird vom Stadtrat entgegengenommen)

Herr Stadtrat Refo Weitstein: Anlédsslich der letzten Ratssitzung wurden die Sanierungen der
Abwasserleitungen Fréhlich- und Blumenstrasse diskutiert. Es wurde auch angesprochen,
dass detailliertere Begriindungen fiir die gewédhite Variante der Strassenentwisserung ge-
wlnscht werden. Dies sagte ich bereits damals zu. Folgerichtig nimmt der Stadtrat nun die-

ses Postulat entgegen.

Der Stadtrat erachiet die Abwasserbewirtschaftung insgesamt als ernstes Thema und bear-
beitet es entsprechend serids. Dies immer unter der Voraussetzung, dass die rechtlichen
Grundlagen eingehalten werden milssen. Ich empfehle Grossrat Brilgger, sein Anliegen
auch auf kantonaler Ebene zu verfolgen. So lange der Kanton andere Vorschriften hat als
der Bund failt es uns schwer, gegen die staatliche Obrigkeit anzukdmpfen respektive andere
Wege zu verfolgen.

Zum Stichwort Obrigkeit noch ein Ausblick: Der Regierungsrat hat uns mit Nachdruck aufge-
fordert, unseren Verpflichtungen nachzukommen und das Projekt Regenbecken Altenburg
noch einmal aufzulegen. Das Regenbecken wird deshalb fiir die Oktober-Sitzung des Rats
traktandiert. Es wird umfassende informationen und éffentliche Begehungen geben. Dies mit
dem Ziel, das Regenwasser schlussendlich sachgerechi und gesetzeskonform ableiten zu
kénnen.

Herr Martin Brigger: Ich danke dem Stadftrat fir die Entgegennahme dieses Postulats. Er
dokumentiert damit, dass die Abwasserbewirischaftung zukiinfig gut begriindet angepackt

werden soll.

Tatsdchlich ist dies auch im Grossen Rat ein Thema, ein entsprechender Vorstoss ist einge-
reicht worden, Ebenfalls thematisiert wurde es an einer Besprechung mit der Aargauischen
Gebdudeversicherung. Bei Schaden, die durch Oberfldchenwasser verursacht werden, ist
die Pravention, sprich die Versickerung des Regenwassers, das grosse Thema. Dies haben
sowoh| der Prasident der Aargauischen Gebdudeversicherung als auch Regierungsrat Ste-

phan Attiger so entgegengenommen und als wichtig anerkannt.
Damit ist die Diskussion erschépft.

Eine Abstimmung Gber das Postulat enifalli, da dieses vom Stadtrat entgegengenommen

wird.
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Traktandum 10: Postulat Titus Meier betreffend Auswirkungen der Slidwestumfahrung auf

den Verkehr (wird vom Stadtrat abgelehnf)

Herr Stadtrat Reto Wettstein: Die Uberlegungen und geforderten Massnahmen, die im Pos-
tulat gedussert werden, hetreffen die Kantonsstrasse und damit die Zustidndigkeit des Kan-

tons.

Der Stadtrat pfiegt halbjahrlich einen Austausch mit den kantonalen Verantwortlichen betref-
fend Verkehrsmanagement. Gerade letzte Woche fand im Feuerwehrlokal Brugg eine Ver-
anstaltung statt, an welcher alle betroffenen Gemeinden von den kantonalen Verantwortli-
chen direkt informiert wurden.

Es ist gepiant, dass es auf der Aarauerstrasse und auf dem Bahnhofplatz weiterhin Lichtsig-
nale geben wird. Der Verkehr wird dadurch unterbrochen, so dass Zu- und Abfanhrtsmoglich-
keiten vorhanden sind.

Nicht nur in Brugg gibt es Beflirchtungen, dass mit der Siidwestumfahrung das Verkehrsre-
gime und die Verkehrsflisse dndern werden. Alle Gemeinden nérdlich des Bruggerbergs, al-
so Remigen, Rifenach, Villigen, Riniken efc. beflrchten Ausweichverkehr aufgrund von wei-
teren Verkehrsmanagement-Massnahmen. Es sind bereits Antrage beim Kanton eingereicht
worden, Pforten zur Entlastung der Zentren einzurichten. Der Kanton widerseizt sich diesen
Ferderungen bis jetzt mit der Begrindung, dass die Verkehrsfrequenzen vor der Umsetzung
dieser Massnahmen und danach permanent gemessen werden. Auch der Ausweichverkehr
wird so erfasst. Steigt er stark an, werden weiterfGthrende Massnahmen ergriffen.

Die Stadtist im Gespréch mit dem Kanton zu diesem Thema. Der Kanten verfoigt einen Vor-
gehensplan; er orientiert sich am Gesamtprojekt Verkehrsmanagement, welches die ganze
Region betrifft. Bezugnehmend auf das Postulat kann der Stadtrat aktuell nichis unterneh-

men, er ist auf den Kanton angewiesen.

Herr Titus Meier: Ich danke dem Stadtrat fir die Ausfihrungen. Mein Anliegen ist damit al-
lerdings noch nicht befriedigt. Der Stadtrat sagt, weil er im Moment nichts fun kénne, solle
man das Postulat ablehnen. Im Rechenschaftsbericht sind einige Postulate aufgefiihr, bei
denen im Moment nichts getan werden kann. Es wére einfach eines mehr auf dieser Liste,

die jedes Jahr aktualisiert wird.

Gouverner, c'est prévoir — regieren heisst vorausschauen. Es geht darum, dass sich die
Stadt Gedanken {iber die Auswirkungen der Stdwestumfahrung auf die Verkehrssiréme auf
Gemeindegebiet macht. Jeder, der beispielsweise in Brugg West oder an der Habsbur-
gerstrasse wohnt, {iberlegt sich, weichen Weg er zur Autobahn nehmen soll. Aktuell fahren
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die meisten durch die Stadt, denn das Lich{signal am Neumarkt stellt das Vorankommen ei-
nigermassen sicher. Auf der Badstrasse dagegen stellt sich die Frage, ob (berhaupt auf die
Aarauerstrasse eingemiindet werden kann. Diese Problematik wird sich verscharfen, wenn
die Shdwestumfahrung eréffnet ist. Wenn sich der Automobilist dann tGberlegt, wie er aus
dem Westquartier am besten zur Autobahn und Richtung Hausen gelangt, wird er vermutlich
die Westumfahrung wahlen. Wenn dann der Verkehr auf der Aarauerstrasse aber in beide
Richiungen so richtig schdn fliesst, genauso, dass unser Automobilist nicht einbiegen kann,
wird er den Weg wiahlen, bei dem ihm ein Lichtsighal Gewahr bietet, irgendwann auf die
Hauptverkehrsader zu gelangen.

lch mdchte, dass sich der Stadtrat Gedanken macht, welche Auswirkungen die Slidwestum-
fahrung auf den Verkehr auf den Gemeindestrassen hat. Ich habe auch Verstdndnis, wenn
sich dieser Bericht nicht in diesem Jahr fertigsteilen Iasst. Wie bereits erwéhnt, gibt es einige
Postulate, die der Stadtrat zurzeit nicht beaniworten kann. Aber es ist mir ein Anliegen, dass
wir die Konsequenzen, welche die Sidwestumfahrung haben wird, proaktiv angehen und
uns iberlegen, ob wir allenfalls beim Kanton vorstellig und beispieisweise ein Lichtsignal o-
der einen Kreisel beim Steiger fordern missen. Selbstverstandlich entscheidet der Kanten,
was auf der Kantonsstrasse tatsédchlich umgesetzt wird. Aber die Gemeinde kann Winsche
anbringen, sie muss ja auch mitfinanzieren. Es ist keine Ldsung, im Nachhinein festzustel-
len, dass man es eigentlich gewusst hitte, aber warten wolite, bis die Situation tatséchiich
eintritt. Allenfails lasst sich der eine oder andere Schritt bereits vorgéngig gehen, und sei es
nur, dem Kanton die Brugger Anliegen aufzuzeigen. Das Ziel ist, dass die Autofahrer den
kirzesten Weg zur Autobahn nehmen, dadurch die Stadtquartiere méglichst schnell verlas-
sen und die Stadt vom Verkehr entlasten.

Das Postulat soil den Stadtrat daran erinnern, dass die flissige Wegfahrt aus den Quartieren
auf die Aarauerstrasse und auf die Stdwestumfahrung sichergestelit werden muss. Das
Postulat dient aber auch dazu, dem Stadtrat gegentber dem Kanton den R{icken zu stérken.
Wenn in ein paar Jahren das Verkehrsmanagement umgesetzt wird, werden auf der Strasse
Richtung Autobahn durch Windisch verschiedene Lichtsignale stehen, die den Verkeht blo-
ckieren, damit die Busvorfahrt gewdhrleistet ist. Dies kénnie zur Konsequenz haben, dass
vermehrt Autofahrer aus dem unteren Aaretal die Aarauerstrasse Richiung Siidwestumfah-
rung und Autobahnzubringer nutzen.

Cie Stdwestumfahrung wird auf jeden Fall Auswirkungen auf das Brugger Gemeindegebiet
haben. Ich mdchte, dass dies aktiv bearbeitet wird und Lésungen geschaffen werden.

Herr Stadirat Reto Wettstein: Diese Uberlegungen machte sich der Kanton wihrend der
Ausarbeitung des Projektes. Die Verkehrsfliisse sind modelliert worden und die angenom-
menen Verkehrsfrequenzen sind so, dass die Zufahrt aus der Badstrasse auf die Aarau-
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erstrasse sichergestellt sein sollte. Das Ziel des Verkehrsmanagements ist es, den Verkehr
kontrolliert in das Zentrum fliessen zu iassen. Kontrollieren heisst riickstauen, riickstauen hei
der Steinrenni, rickstauen bei Pférineranlagen, wie es sie heute schon auf der Zurza-
cherstrasse, beim Kasinoknoten oder beim Bahnhof gibt. Gemass Annahmen des Kantons
wird dies funktionieren.

Der Stadtrat wehrt sich dagegen, Postulate auf Halde anzunehmen, vor allem, wenn bereits
zum Thema gearbeitet worden ist. Er nimmt sie gerne dann entgegen, wenn das Anliegen

tatsachlich aktuell wird.

Herr Martin Brigger: Die Westumfahrung wird Verdnderungen fir Brugg bringen. Es isf un-
bestritten, dass die Kompetenz beim Kanton liegt, aber wir milssen zeigen, dass es uns inte-
ressiert, und den Druck erhéhen. Es finden Sitzungen statt, an welchen die umliegenden
Gemeinden verireten sind. Aber auch die Legislative der Stadt Brugg ist als Vertretung der
Bevélkerung interessiert an der weiteren Entwicklung. Dieses Ansinnen ist legitim und die SP

wird es grossmehrheitlich untersiiitzen.

Frau_Rita Boeck: Als es damals um die Sidwestumfahrung ging, wies die SP darauf hin,
dass das Projekt Konsequenzen fur das Zenirum von Brugg haben werde. Ich spreche nicht
vom Neumarkt-Knoten, sondern — unter anderem — von der Bad- und der Schéneggstrasse.
Es ist erfreulich, dass dies andere nun ebenfalls bemerken. Es kann nicht sein, dass wir es
einfach bei der Feststeilung belassen, es liege nicht in unserer Kompetenz, es sei Sache des
Kantons. Da missen wir Druck ausiitben. Ob die Strasse rechtlich uns gehort, ob wir Unter-
halt leisten oder nicht, ist mir eigenttich egal. Wir ieben hier, es ist unsere Stadi, die dem

Verkehr ausgesetzt ist.
Ich unterstiitze das Postutat.

Herr Michei Indrizzi; Ich habe den Eindruck, unser Verkehrsmanagement ist ein Flickwerk.
Und der Rat tragt wesentlich dazu bei. Heute werden zwei Motionen und vier Pos{ulate he-
treffend Verkehr behandelt. Stehen Wahlen an? Oder besteht ein konzeptionelles Problem
beim Verkehrsmanagement? Oder haben wir es einfach verlernt, iberparteilich miteinander
zu diskutieren? Wenn dem sc ist, milsste dies wieder gelernt werden, da missen sich die
Ratsmitglieder an der Nase nehmen. Wenn es ein konzeptionelles Problem gibt, misste es
der Stadtrat in Angriff nehmen. Sonst riskieren wir, dass es an den nachsten Sitzungen so
weitergeht, und wir liber Postulate und Motionen immer wieder {ber den Verkehr diskutieren.
ich unterstiitze das Postulat von Titus Meier in der Hoffnung, dass es uns einen Schritt vor-

warts bringt.
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Frau Doris Erhardt: Es hat die EVP etwas (berrascht, dass dieses Postulat von der FDP, die
das Projekt Sidwestumfahrung stark befirwortete, eingereicht worden ist. Einer der Griinde
fur die Zustimmung zur Sildwestumfahrung war, dass die Stadt vom Verkehr entlastet werde.

Nun wird deutlich, dass dies vermutlich nicht so sein wird.

Wir gehen mit dem Postulanten einig, dass es vielleicht schwieriger wird fiir die Busse, nach
links auf den Bahnhofplatz einzubiegen. Wer wann wie wo durchfahrt, wird sich aber erst
zeigen, wenn die Umfahrung gebaut ist und die Verkehrsfilisse sichtbar sind. Jetzt schon ei-
nen Bericht zu erstellen, der auf Mutmassungen und theoretischen Berechnungen basiert,
macht wenig Sinn und kostet viel Geld.

Deshalb ist die EVP gegen eine Uberweisung des Postulats.

Frau Stadtammann Barbara Horiacher: Das Ansinnen des Postulats ist richtig. Es ist wichtig,
dass wir wissen, was auf uns zukommt, und dort, wo es notwendig ist, Massnahmen ergrei-
fen kénnen. Die entsprechenden Abkldrungen wurden aber im Rahmen der Ausarbeitung

des Projekts Sidwestumfahrung vorgenommen. Bevor einem solchen Projekt zugestimmt
werden kann, mussen die Auswirkungen und wie ihnen hegegnet werden kann, bekannt
sein. Betrachtet man die Projektunterlagen, so enthaiten sie Berechnungen zu den Auswir-
kungen auf die Verkehrsfliisse durch die Stidwestumfahrung. Aktuell wird ein Monitoring auf-
gebaut, mit welchem die Berechnungen tiberpriift werden. Die Notwendigkeit eines Ver-
kehrsmanagements war ein Ergebnis dieser Abklarungen. Es braucht eine Steuerung der
Verkehrsstréme ausserhalb des Zentrums, um das Entstehen von Ausweich- und Schieich-
verkehr in den Quartierstrassen zu vermeiden.

Die Arbeiten, die das Postulat verlangt, sind im Rahmen der Projektausarbeitung bereits et-
ledigt worden. Deshalb lehnt der Stadirat das Postulat zum jetzigen Zeitpunkt ab.

Herr Titus Meier: lch nehme erfreut zur Kenntnis, dass der Stadtrat Verstandnis fiir das An-
liegen zeigt. Ebenfails erfreulich ist, dass ein Monitoring stattfindet um zu Uberprifen, ob die
errechneten Zahlen tatsdchlich der Realitét entsprechen, da die Grundiagen bereits 2007 er-
hoben worden sind. Allerdings bin ich berrascht, dass der Stadtrat in der Konsequenz das
Postuiat nicht entgegennimmt, Dem steht ja offenbar nichts entgegen. Das Posiulat kann
entgegengenommen, die Abklarungen weiter vorangetrieben und dann Berichi erstatiet wer-

den.

lch erinnere daran, dass seit der Abstimmung Uber die Stidwestumfahrung im Bereich Habs-
burgerstrasse eine massive Bautdtigkeit stattgefunden hat. Diese Zahlen beriicksichtigte der
Kanton bei seinen Berechnungen zur Stdwesiumfahrung nicht. Innerhalb des Stadtgebietes
gab es durch die Bautatigkeit mehr Verkehr. Meine Frage ist immer noch: Welchen Weg
wahlen diese Bewohnerinnen und Bewohner Richiung Autobahn? Wo gibt es den Mehrver-
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kehr? Vermdgen die Anschliisse den auch Quartier-intern preduzierten Mehrverkehr aufzu-

nehmen? Dies betrifft unsere Stadt.

Frau Stadtammann Barbara Horlacher: Ich hehme Stellung zur Behauptung, man habe die
Entwicklungen im Westquartier, inshesondere die Bauvorhaben an der Habsburgerstrasse,
im Rahmen der Abkldarungen zur Stdwestumfahrung nicht beriicksichtigt. Wenn dem so wa-
re, ware unsorgfaltig geplant worden. Die Zeitrdume fir die Realisierung der Stidwestumfah-

rung waren bekannt. Ebenso war die Entwicklung der Habsburgerstrasse bei den Berech-

nungen bekannt.

Herr Urs (Biérn) Birkler: Eine kurze Bemerkung von den Griinen. Das ist ein klassisches
Beispiel dafiir, dass mit Strassenbau keine Verkehrsprobleme geldst, sondern neue geschaf-

fen werden.

Damit ist die Diskussion erschépft,

In der Abstimmung wird das Postulat mit 26 Ja zu 16 Nein iberwiesen.
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Traktandum 11: Postulat Franziska Rabenschlag und Pascal Ammann betreffend Kulfur-

Kemmission und Konzept Brugg (wird vom Stadtrat abgelehnt)

Herr Vizeammann Leo Geissmann: Mit dem vorliegenden Postulat wird der Stadtrat eingela-
den, eine Kuliurkommission einzusetzen und sie mit der Erarbeitung eines Kulturkonzepis zu
beauftragen. Entsprechend dem Antrag scll das Kulturleben in der Stadt Brugg vermehrt und
langerfristig gesteuert sowie Transparenz hei der Vergabe von Beitrdgen aus dem Kulfur-

budget der Stadt Brugg geschaffen werden.

In der Beantwortung der Kleinen Anfrage von Pascal Ammann mit der gleichen Stossrich-
tung aus dem Jahr 2018 legte der Stadtrat dar, warum er zurzeit keine Notwendigkeit flr die
Schaffung einer Kulturkommission sieht. Das Kulturangebot in Brugg ist breit und vielféltig
und wird durch verschiedene Vereine und Organisationen geprégt und getragen. Mit finanzi-
ellen Beitrdgen respektive immaterielien Beitrdgen wie Dienstleistungen und mietfrsie
Raumnutzung leistet die Stadt Brugg eine substanzielle Unterstiitzung zu diesem Angebot.
Konkrete Zahlen sind im Budget 2019 aufgefilhrt, so etwa: Fir Musik- und Orchestervereine
und Chére CHF 39'000; fiir Kulturvereine, Kulturangebote und Neujahrshlatter CHF 85°000,
fir die Gesellschaft Pro Vindenissa CHF 60'000, fir Tanz und Kunst Kénigsfelden CHF
12°000, fir die interne Verrechnung von Dienstleistungen {(u.a. Fasnacht, Rémertag) CHF
54000 und fur die Stadthiblicthek CHF 18C0°000. Im Speziellen enthdlt das Budgei 2019 ei-
nen Defizitbeitrag fir das Stadtfest von CHF 40'000 und Dienstleistungen fir das Stadtfest
van CHF 80'000.

Die zugesprochenen Beiirdge werden jeweils im Budget im Detail ausgewiesen. Diese in-
formationen sind somit éffenilich und jedermann zugénglich. Eine Transparenz iber die Bei-
trdge ist damit gewdhrieistet.

Neben diesen Beitrdgen fuhrt die Einwohnergemeinde Brugg den Betrieb Zimmermannhaus
Kunst und Musik (Ausstellungen und Konzerte) mit einem jahrlichen Neitoaufwand von circa
CHF 75'000. Ebenso organisiert die Stadt Brugg alle zwei Jahre die Literaturtage mit einem
Nettoaufwand von rund CHF 35'000. Mit einem Netioaufwand von etwa CHF 80'0C0 fiir den
Betrieb des Stadtmuseums leistet auch die Ortsblrgergemeinde Brugg einen grossen Bei-
trag ans Kulturangebot unserer Stadt.

Der Stadtrat verzichtet bei seinen Beitrdgen bewusst auf eine inhaltliche Steuerung der An-
gebote und Programme. Er vertraut darauf, dass die Verantwortlichen der Vereine und Or-
ganisationen am besten wissen, wie die bereitgestellien Mittel optimal verwendet werden
kdnnen. Aus Gesprachen mit Vertreterinnen und Vertretern von verschiedenen Organisatio-
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nen geht hervor, dass sie eine inhalfliche Steuerung nicht als wiinschenswert betrachten. Ei-
ne solche besteht schon bei Beitrdgen aus der kantonalen Kulturférderung.

Als Leitlinie fir die Vergabe von Beitrdgen foigt der Stadtrat dem Grundsatz: Unterstiitzung
und Férderung des kulturellen Schaffens von lokalen, ortsanséssigen Organisationen, Verei-
nen und Gruppen bei ihren Angeboten in Bruga. Auswiértige Unterstiitzungsanfragen werden
sehr zurlickhaltend beriicksichtigt. Die Beitrdge an Organisationen und Vereine sind in der
Regel jahrlich gleichbleibend, was diesen eine Planungssicherheit gewahit, Fiir spezielle
Projekte sind ein Budget und danach eine Abrechnung einzureichen.

Es ist sicher sinnvall, Informationen zur Antragstellung und zu den Vergabekriterien dffentlich
zugdanglich zu machen und daflir entsprechende Informationen beispielsweise auf der
Homepage der Stadt Brugg aufzuschalten. Es ist sinnvoli, Leitsdize zur stadtischen Kultur-
férderung aufzuschreiben und zu publizieren. Es ist auch sinnvoll, Giber Licken im kulturellen
Angebot und in der Unterstiitzung des Kulturlebens in unserer Stadt nachzudenken.

Der Stadfrat schldgt die Bildung einer Arbeitsgruppe vor, in der Verireterinnen und Vertreter
aus dem lokalen Kulturangebot mithelfen, diese Punkte zu bearbeiten. Ob es fiir die Forde-
rung des lokalen Kulturangebots in Brugg eine Kulturkommission oder alienfails ein stadti-
sches Kultursekretariat braucht, soll nicht eine Voraussetzung fur diesen Prozess sein, son-
dern in diesem beantwortef werden.

Der Stadfrat ist offen fir ein Nachdenken {iber die Kulturfoérderung in unserer Stadt. Er lehnt
jedoch die Forderung nach einer inhaltiichen Steuerung der Kulturangebote und die direkte
Einsetzung einer Kulturkommission ab.

In diesem Sinne bitte ich den Rat, das Postulat nicht zu Uberweisen.

Herr Pascal Ammann: Wir ziehen das Posiulat in der verliegenden Form zuriick, Wir werden

es Uberarbeiten und erneut in den Rat bringen.

In den Diskussicnen in den letzten Wochen nahm ich kritische Stimmen aus den Fraktionen
zur Kenntnis. Ich habe aber auch die unierstiltzenden und fordernden Stimmen der vielen
ehrenamtlichen Helfer aus der Kulturszene Brugg gehért. Gffenbar hat auch die Formulie-
rung unseres Antrags zu einigen Missverstdndnissen gefihrt. Unser primares Ziel ist nach
wie vor, eine aktive, nachvoliziehbare und transparente Kulturpolitik in Brugg, die sich auf ein
Kulturkonzept oder -leitbild sitizt. Eine tempordre Kommission hatte dieses Konzept erarbei-
ten sollen. Wenn es sinnvoilere Ldsungen flr Brugg gibt, ist eine Kulturkommission kein
Muss,

Auch der Begriff "steuern” fihrte zu grossen Diskussionen. Es war nie die Absicht, dass die
Stadt Kulturinstitutionen inhaltlich steuert oder sich sogar an der Programmgestaltung betei-
ligt. Unter "steuern” verstehen wir das Schaffen von bestmdglichen Bedingungen, damit das
kulturelle Leben weiter hestehen und sich weiter entwickeln kann. Gemeint sind die Koordi-
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nation und die Vermittlung zwischen Kulturhdusern, aber auch zur Bevdélkerung, damit das
reiche Kulturangebot auch wahrgenommen wird.

lch méchte kurz aus zwei Kulturkonzepten zitieren, wie dies etwa aussehen kdnnte. Aus den
Leitiinien in Wettingen: "Die Gemeinde ist koordinierend tatig, kann aber auch im eigenen In-
teresse Aktivitdten initiieren. Sie ist Kulturveranstalterin, wo dies notwendig und sinnvoll er-
scheint. Wettingen betreibt im Rathaus ein Kultursekretariat, das sich mit allen in der Ge-
meinde prasenten Kunstsparten befasst. Es wird von einem/einer Kulturbeauftragten geleitet
und ist Anlaufstelle fiir Kulturschaffende, Institutionen, Vereine und Offentlichkeit." In den
Zielen des Rheinfelder Kulturkonzept steht unier dem Punkt Information: "Die Bevdlkerung
ist Uber das Angebot informiert. Potentielle Kulturveranstalter sind (ber die Dienstleistungen
der Stadt informiert und wissen, an wen sie sich wenden missen. Und unter dem Punkt Ko-
ordination: "Es bestehen regelméssige Kontakte zwischen Kulturschaffenden, Kulturveran-
staltern und der Stadt."

ich bin der Ansicht, dass ein solches Konzept die Prozesse vereinfacht und sie nachvoilzieh-
barer werden lasst. Dies bringt nicht nur einen Mehrwert fiir die Kulturschaffenden, sondern
auch fiir die Stadt und schliesslich fur die ganze Bevdlkerung.

Bei den Treffen mit den Betroffenen, mit den Kulturhdusern und Kuiturschaffenden, wurde
deutlich, dass sich etwas bewegen muss. Das Brugger Kulturleben hat eine regionate und
iiberregionale Ausstrahlung und trégt entscheidend zum Standortmarketing bei. So solite das
Weiterbestehen dieses Kuiturlebens auch im interesse der Stadt sein. Ein Bekenntnis zur
Kultur wére ein guter Anfang.

Weil uns dieses Anliegen so wichtig erscheint und weil zu spiiren ist, dass es im Grundsatz
nicht sehr umstritten ist, ziehen wir das Postulat zuriick und bringen es in einer umformulier-
ten und hoffentlich mehrheiisfahigen Form wieder in den Rat.

Frau Silvia Kistler: Dies waren interessante Ausfihrungen. Falls sich der Stadtrat bereits mit
dem Thema befasst, rege ich an, dass er den Begriff "Kunst" ergéanzt, dass es also um "Kul-

tur und Kunst” geht. Kultur alleine ist nicht umfassend.

Damit ist die Diskussion erschipft.

Eine Abstimmung entfallt, da das Postulat zurickgezogen wurde.
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Der Président gibt den Eingang folgender Vorstdsse bekannt:

+ Postulat Martin Brigger betreffend Biodiversitét flir Brugg — jeder Quadratmeter zahlt

« Postulat Barbara Geissmann betreffend Verkehrsfihrung Bodenackerquartier

« Interpeilation Adriaan Kerkhoven und Colette Degrandi betreffend Optimierung der
Micro-Klimas in der Stadt Brugg: Kleine kostenglnstige Massnahmen mit hoher Wirkung

auf die Lebensqualitét

Der Prasident macht folgende Mitteilungen:

« Die Sitzung vom 8. September 2019 enifallt, da die Beratungen der Spezialkommission
BNO noch andauern. Herr Titus Meier informiert {iber den aktuellen Stand.

+ In Absprache mit dem Ratsbiiroc wurden bereits zwei Sitzungsdaten fir das Jahr 2020

festgelegt: 19. Juni 2020 und 23. Oktober 2020,

Herr Titus Meier: Anfangs Jahr setzte der Rat die Spezialkommission BNO ein. |n der Zwi-

schenzeit fanden 6 Sitzungen mit intensiven Diskussionen statt. Fir die meisten ist es das
erste Mal, dass eine solche Kommission eingesetzt wird, um ein komplexes Thema vorzube-
raten, Fragen zu stellen und Abklarungen zu treffen. Dies funktioniert sehr gut. Wichtig ist
var allem, dass der Austausch zwischen der Kommission und den Fraktionen iiber die Kom-
missionsmitglieder funktioniert, damit das Ziel, die Einwohnerratsvorlage speditiv beraten zu
kénnen, erreicht wird.

Die Kommission hat die meisten Antrage diskutiert. Zwei, drei Punkte miissen noch beraten
werden, sobald die Rilckmeldungen der Fachplaner vorliegen. Aus diesem Grund kann die
fiir den 8. September 2018 geplante Ratssitzung nicht abgehalten werden.

Wie bereits erwdhnt, ist es wichtig, dass der Austausch mit den Fraktionen funkticniert. So-
bald die Sitzungsprotokolle in der Kommission genehmigt sind, dlrfen sie den Fraktionsmit-
gliedern zuganglich gemacht werden. Der Stadtrat erhali sie dann ebenfalls. Ziel ist, dass
bekannt ist, welche Antrdge gestellt werden, damit sie entsprechend vorbereitet werden kon-
nen, aber auch, welche Antrage offensichtlich nicht mehrheitsfahig sind eder sich aus sachli-
chen Grinden erilbrigen.

Es ist vorgesehen, die BNO im Rat noch dieses Jahr zu beraten. Angestrebt wird eine Sit-

zung im Cktober/November.
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Schluss der Sitzung: 22:20 Uhr

NAMENS DES EINWOHNERRATES

Der Prﬁsident: il erAktLLar
e | Ng@ 1V




