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1. Einleitung

Das Gebiet um den Bahnhof soll sich schrittweise zu einem neuen, lebendigen
Quartier entwickeln. Das Teilgebiet «Bahnhof Stid» ist eines der letzten und
grossten bahnhofsnahen Entwicklungs- und Transformationsgebiete im Kan-
ton Aargau. Entsprechend soll hier eine Siedlungsentwicklung nach innen rea-
lisiert werden.

Eine Testplanung soll zeigen, welche Bebauung angemessen ist und wie das
heute stark industriell gepragte Gebiet in ein urbanes Quartier mit attraktivem
Nutzungsmix und hoher Aufenthaltsqualitat transformiert werden kann. Die
Bevolkerung soll sich im Vorfeld, wahrend und nach der Testplanung einbrin-
gen und die Gebietsentwicklung mitgestalten kdnnen, unter dem Motto:
«Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch - Bring dich ein!»

In der Phase 2a «Vorbereitung» wurden im Rahmen der Partizipation Anlie-
gen und Inputs zur Gebietsentwicklung im Hinblick auf das Testplanungspro-
gramm gesammelt.

_
2a Vorbereitung 2b Ideen entwickeln 2c Nachbereitung

© ©O o

Programm Gesamtvision Vertiefungen Ergebnisbericht
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Der Startschuss fur die Partizipation fiel am 5. September 2022 an der Infor-
mationsveranstaltung im Campussaal in Brugg. Die nachfolgende Ubersicht
zeigt die durchgefiihrten Formate:

2022 2023
| ' 1
Testplanung
Testplanung Vorbereitung
Partizipation
05.09.
@ Veranstaltungen
13.09.
Spaziergénge ;;-g:-
o Online-Umfrage 05_09__23_10_0

Echogruppe

Mitwirkungsbericht

Der vorliegende Mitwirkungsbericht umfasst die Auswertungen/Resultate fol-
gender Partizipationsformate:

»  Geflhrte Spaziergange
» Online-Umfrage

Zehn zusétzliche Riickmeldungen/Stellungnahmen sowie eine Maturaarbeit
von 2021 mit dem Titel «Konzept fiir den Fuss- und Veloverkehr zwischen
Brugg und Windisch» wurden per E-Mail eingereicht. Diese sind in die nach-
folgende Zusammenfassung eingeflossen. Die Riickmeldungen/Stellungnah-

men konnen dem Anhang entnommen werden, die von Privatpersonen wurden

anonymisiert.

Der vorliegende Bericht gibt die Eingaben und Ideen der Personen und Organi-

sationen, die an der offentlichen Mitwirkung der aktuellen Phase teilgenom-
men haben, wieder. Die Abstimmung mit gesetzlichen Bestimmungen und
weiteren Anforderungen erfolgt im Rahmen der Testplanung.

Die Fotoprotokolle und Zusammenfassungen der Echogruppensitzungen wer-

den jeweils separat dokumentiert und auf der Website veroffentlicht.
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2. Zusammenfassung

Die Projektverantwortlichen haben als Ziel fiir die Gebietsentwicklung ein ur-
banes, dichtes und nutzungsgemischtes Quartier definiert. In der Phase 2a
«Vorbereitung» der Testplanung wurde in einer Partizipation erhoben, welche
Anliegen, die interessierte Bevolkerung an diese Entwicklung hat. Die Haupt-
erkenntnisse dieser Partizipation sind:

» Die Teilnehmenden sehen in Bezug auf die Ziele der Gebietsentwicklung
folgende Priorisierung: 1. Attraktiver Bahnhof, 2. Belebte offentliche
Raume, 3. Starkes Zentrum

» Langsamverkehr und 6V (Infrastruktur, Kapazitat und Angebot] sollen
gefordert und gestarkt werden. Dazu gehort auch, die Zuganglichkeit
(insb. Barrierefreiheit) zu verbessern

» Autoarme Entwicklung soll angestrebt werden, insbesondere im Teilge-
biet «Bahnhof Stid»

» Querung des Bahnhofs verbessern, Brugg und Windisch starker verbin-
den

> Attraktivitat des Stadtraums steigern, Aufenthaltsqualitat verbessern
durch Begriinung, Belebung, Begegnungsorte und Angebotsvielfalt

» Auf eine nachhaltige Entwicklung achten, Beitrag zu Stadtklima, Hit-
zeminderung, Versickerung, Biodiversitat leisten und Umgang mit Be-
stand klaren

» Erinnerung an «Kabelwerke» als identitatsstiftendes Element in der wei-
teren Planung beriicksichtigen

» Testplanungsperimeter tiberprifen (Unterfihrungen, Neumarktplatz)

Im folgenden Bericht werden die Anliegen konkretisiert und teilweise verortet.
Die eingebrachten Anliegen fliessen nun in die Aufgabenstellung der Testpla-
nung ein. In dieser werden alle Anliegen und Rahmenbedingungen durch ein
mit kompetenten Fachpersonen besetztes Beurteilungsgremium untereinan-
der abgewogen, sodass ein stimmiges Gesamtkonzept entsteht.
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3. Spaziergange

Eckdaten Spaziergange

Durchfiihrung: 13./17./ 22. September 2022

Teilnehmende: 104

Im September 2022 fanden drei gefiihrte Spaziergange a rund 90 Minuten ent-
lang der Schlisselstellen der Gebietsentwicklung «Stadtraum Bahnhof Brugg
Windisch» statt, an denen insgesamt tber hundert Spazierganger*innen teil-
nahmen.

Schlisselstelle «Quartierbaustein»
Schlusselstelle «Kabelwerk»

Schlisselstelle «Campus-Passage &
Bahnhofplatz»

Schlisselstelle «Velo- und Fuss-
unterquerung & Boulevard Sid &
Veloparkierung»

Schlisselstelle «Erschliessung
Quartiere»

An funf Stationen informierten Vertretungen der Projektorganisation iber die
jeweilige Schlisselstelle, was geplant ist und welche Herausforderungen sich
ihr stellen. Die Spazierganger*innen konnten anschliessend zusammen mit
den Vertretungen iiber die Schlisselstelle diskutieren und sich austauschen.
Die Riickmeldungen, Erganzungen, Fragen etc. wurden vor Ort auf Post-its
festgehalten. Das Fotoprotokoll der Spaziergange kann dem Anhang entnom-
men werden.

Nachfolgend sind die Inhalte der Post-its je Schlisselstelle thematisch zu-
sammengefasst. Dabei gilt es zu beachten, dass es sich auch um Einzelvoten
handeln kann und einige Themen unter den Spazierganger*innen kontrovers
diskutiert wurden.

3.1 Schliisselstelle «Quartierbaustein» (A)

» Guten Ubergang vom benachbarten Wohnquartier zum kiinftigen, urba-
nen Gebiet schaffen mit feinmaschiger Vernetzung, Lockerheit und Zwi-
schenrdumen; dabei aber Grundeigentimerverhaltnisse beachten

» Umgang mit Ist/Bestand klaren/priifen und sinnvoll nutzen/einbetten,
bspw. Hangkante (Topografie) oder Elemente von Kabelwerk als Erinne-
rung an Industrie (Identitat)

» Raum fur Begegnung schaffen sowohl im Aussen- als auch Innenraum,
Belebung fordern, Infrastruktur fir Familien bieten (Schule, Kita, sichere
Schulwege etc.)
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» Auf Stadtklima (Kélteinsel, Luftstrome) und Nachhaltigkeit achten; Was-
serelemente (Brunnen, Siissbach) einsetzen

3.2 Schliisselstelle «Kabelwerk» (B)

» Guten Mix aus Wohnen und Arbeiten, nachhaltig (Netto-Null, Umgang mit
Bestand) und innovativ (Chance nutzen)

» Beleben und Begegnung ermdglichen durch Angebots- und Nutzungsviel-
falt (Kultur, Gastronomie, Quartiertreff, Gewerbe etc.)

» Entsiegeln und Griinrdume mit Baumen schaffen

3.3 Schliisselstelle «Campus-Passage & Bahnhofplatz» (C)

» Breite, einladende Querung des Bahnhofs (Idee: Uberfiihrung)

»  Zuganglichkeit (barrierefrei) verbessern und Aufenthaltsqualitat steigern
(gedeckte Aufenthaltsrdume)

» 6Vund Langsamverkehr priorisieren/férdern, ausreichend Velo-Park-
platze anbieten

» Verkehrsfiihrung MIV optimieren (Aarauer- und Bahnhofstr.)

3.4 Schliisselstelle «Velo- und Fussunterquerung & Boulevard Siid & Ve-

loparkierung» (D)

»  Fir alle nutzbare, funktionale, vielfaltige Freiraume mit hoher Aufent-
haltsqualitat

» Langsamverkehr fordern, autoarme Wege/Verbindungen und Infrastruk-
tur sicherstellen (Velo-Uber-/Unterfiihrung)

» Larmschutz (bspw. Abschirmung durch Geb&uderiegel)

3.5 Schliisselstelle «Erschliessung Quartiere» (E)

» Autoarme/-freie Entwicklung (Wohnen und Arbeiten) anstreben, ggf. als
Rahmenbedingung definieren

»  Mit Quartieranschluss an ZEL wird dem MIV zu viel Raum gegeben, Sinn-
haftigkeit des Quartieranschlusses priifen (Nachhaltigkeit, Ent-/Belas-
tung Quartiere, Moglichkeiten Tunnelverléangerung)

»  Auf Stadtklima (Schwammstadt, Luftstrome) und Nachhaltigkeit (Netto-
Null) achten, Slissbach integrieren

» Begegnungsorte schaffen, bspw. Quartierzentrum, «Otto Suhner»-Park
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4. Online-Umfrage

Durchfiihrung: 5. September bis 23. Oktober 2022 /um 3 Wochen verlangert]

Teilnehmende: 447

In den nachfolgenden Auswertungen wird die zugrunde liegende Anzahl der
Befragten je Frage jeweils mit «n» angegeben, da es sich bei den meisten Fra-
gen um keine Pflichtfragen handelte.

4.1 Generelles Nutzungsverhalten

Wie haufig halten Sie sich
im Gebiet «Stadtraum
Bahnhof» auf? (n=447)

% 1%
110/0 20 o

47%

39%

= taglich
mehrmals pro Woche
mehrmals im Monat
mehrmals im Jahr

seltener

Was machen Sie, wenn Sie sich im «Stadtraum Bahnhof»
aufhalten? (Mehrfachauswahl) (n=447)

0V nutzen I 3 49
Einkaufen I 343

Brugg <-> Windisch I — 314
Dienstleistungen nutzen I /5
Restaurant/Café/Bar besuchen I ——— (3
Freizeitangebote besuchen IEE—— 150
Freund*innen und Bekannte treffen - —— 138
Arbeiten m—— )
Wohnen e 79
Pause verbringen 47
Sport mmE 34

Studieren/Lernen am Campus (FHNW) mmm 33

Anderes m 19

0% 25% 50% 75%

Wie erreichen Sie normalerweise den «Stadtraum
Bahnhof», wenn Sie von ausserhalb dieses Gebiets
kommen? (Mehrfachauswahl) (n=441)

ZuFuss I 3)(
(E-)Velo I )3/
Zug || 4
Bus I 59

Auto I | /7

Motorrad W11
Anderes 15
(E-)Trottinett 14
Skateboard 13

0% 25%
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> Grosse Mehrheit der Befragten halt sich mehrmals in der Woche im
Stadtraum auf (tdglich 47%; mehrmals in der Woche 39%)]

» Héaufigste Nutzung/Aktivitaten der Befragten: 6V nutzen, Einkaufen,
von Brugg nach Windisch gelangen und umgekehrt

» Deutliche Mehrheit der Befragten gelangt zu Fuss (73%) oder mit
dem Velo (65%) in den Stadtraum

\_ /

Wo finden Sie die Situation im «Stadtraum Bahnhof» fir die einzelnen Verkehrs-
mittel problematisch?

Was ist hier das Problem?

Infrastruktur

Nutzungskonflikt

> Veloverbindung
~Unterfihrung
retkehr Sicherheit
Platzverhéltnisse

Velo (n=252) Zuganglichkeit
602 Markierungen

s Yerkehr
Verkehrssicherheit

Unterfuhrung

Nutzungskonflikt
Platzverhaltnisse

Zu Fuss (n=237) Zugénglichkeit
517 Markierungen

Bus (n=61) B e Zug (n=28)
75 Markierungen 3 35 Markierungen

Auto (n=95)
147 Markierungen

(E-)Trottinett (n=9) 2 > Skateboard (n=8) R 2 Motorrad (n=7)
10 Markierungen 8 Markierungen 10 Markierungen
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Worauf sollte in Zukunft hinsichtlich Verkehrsmittel geachtet werden?

- Forderung des Langsamverkehrs (Fuss- und Veloverkehr], insbesondere
durch gute und sichere Wege zum Bahnhof, gute Verbindungswege zwi-
schen Brugg und Windisch (vor allem per Velo), gentigend Velo-Parkplatze

- Nutzungskonflikte zwischen den unterschiedlichen Verkehrsmitteln redu-
zieren (Entflechtung, Temporeduktion)

- MIV Reduktion im Stadtraum Bahnhof

- Starkung des 6V-Angebots (Kapazitat, Anschlisse, Zuganglichkeit Bahnhof]

(haufigste Antworten aus insgesamt 314 Kommentaren)

s

.

~

Situation im Stadtraum Bahnhof ist aus heutiger Sicht der Befrag-
ten vor allem fiir den Veloverkehr aber auch Fussverkehr proble-
matisch

Hauptprobleme fir mehr als die Halfte der Befragten sind die unzu-
reichenden Veloverbindungen zwischen Brugg und Windisch und
allgemein zum Bahnhof sowie die unattraktiven Unterfiihrungen
(Kapazitat, Zuganglichkeit, Sicherheit], die auch zu Nutzungskon-
flikten zwischen den beiden Mobilitatsformen fihren

Mehrheit der Befragten wiinscht sich Starkung des Langsamver-
kehrs (Fuss- und Veloverkehr) und &Vs, dabei soll auf Nutzungs-

konflikte geachtet und der MIV reduziert werden /

4.2  Personliche Charakterisierung Stadtraum Bahnhof

Welche Begriffe fallen IThnen spontan zum heutigen «Stadtraum Bahnhof» ein?
(max. 3 Begriffe)

n=345
937 Begriffe
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Wo gefallt es Ihnen im «Stadtraum
Bahnhof» besonders gut?

n=283
481 Markierungen

Fehlt heute im «Stadtraum Bahnhof»
etwas?

n=266
647 Markierungen

Wo gefallt es Ihnen im Gebiet «Stadt-
raum Bahnhof» nicht?

& n=315
567 Markierungen

Gefallt, weil...
... grun, schon, lebendig, viele Baume,
Park, grosszigiger Platz, verkehrsbe-
ruhigt, ruhig...

Gefallt nicht, weil...

... unattraktiv, Beton, schlechte Unter-
fuhrungen, fehlende Sicherheit, keine
Aufenthaltsqualitat, Drogenszene, ein-
geschrankte Zuganglichkeit...

Es fehlen ...

... Baume, Griinflachen, gute Wege fur
Fuss- und Veloverkehr, Velo-Abstell-
platze, Begegnungsorte, Belebung,
Aufenthaltsqualitat, Gastronomie,
Kulturangebote...

> «Unattraktiv», «Industrie», «eng» lauten die drei Begriffe, die den

Befragten am haufigsten zum Stadtraum Bahnhof eingefallen sind

Den meisten Befragten gefallen vor allem Orte im Stadtraum aus-
serhalb des angedachten Testplanungsperimeters, insbesondere
Grinflachen oder Platze mit Baumen

Viele markierte «Unorte» der Befragten befinden sich im ange-
dachten Testplanungsperimeter und bieten heute keine Aufent-
haltsqualitat (unattraktiv, fehlende Sicherheit etc.) oder sind
schlecht zuganglich

Im Stadtraum Bahnhof braucht es aus Sicht der Befragten mehr
Grinflachen und belebte Begegnungsorte, die gut zu Fuss oder mit
dem Velo erreicht werden konnen
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4.3 Ziele der Gebietsentwicklung

Starkes Zentrum Attraktiver Bahnhof Verbinden und Vernetzen
Starken des attraktiven Wohn-, Organisation der Verkehrsdrehscheibe Verbinden und Vernetzen der Brugger und
Arbeits- und Bildungsstandortes mit «Bahnhof Brugg» fur Reisende des Windischer Quartiere Uber das Bahnareal
Ausstrahlung tiber die Kantonsgrenze offentlichen Verkehrs mit optimalen hinweg.
hinaus. Umsteigebeziehungen.

Belebte 6ffentliche Raume Qualitatsvolle Quartierentwicklung i Pl

Férdern der Nutzungsvielfalt und attraktiver, Schrittweise, nachhaltige und Die Projektpartner sichern sich gegenseitig
belebter &ffentlicher Ré&ume rund um den gemeindetlibergreifende Entwicklung der eine gemeinschaftliche und abgestimmte
Bahnhof. Quartiere am Bahnhof. Entwicklung zu und binden die interessierte

Bevoélkerung aktiv mit ein.

Wie wichtig ist Ihnen dieses Ziel? (n=299)

Attraktiver Bahnhof ~ I 7s I e e

Belebte offentliche Raume 146 G iopseee
Starkes Zentrum IS0 T, .

Verbinden & vernetzen a8 GO s 27 s
Gemeinsamer Planungsprozess  [A260 0 NG S sz
Qualitatsvolle Quartierentwicklung =97 N g e

0% 25% 50% 75% 100%

“sehrwichtig meher wichtig neutral ®eher unwichtig M uberhaupt nicht wichtig = k.A.
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Was ist lhnen dabei besonders wichtig?

Attraktivitat gutes 0V-Angebot Veloverbindungen

Starkes Zentrum Attraktiver Bahnhof Verbinden & vernetzen
Grunflachen Nachhaltigkeit Partizipation

Belebte offentliche Raume Qu_al|tatsv_olle Gemeinsamer Planungsprozess
Quartierentwicklung

/Wichtigste Ziele aus Sicht der Befragten \

1. «Attraktiver Bahnhof»
Besonders wichtig: Gutes 6V-Angebot / Starkung des 6V und Zu-
ganglichkeit

2. «Belebte offentliche Raume»
Besonders wichtig: Griinflachen, Belebung und Begegnung, Nut-
zungsvielfalt (Kultur, Gastronomie, etc.)

3. «Starkes Zentrum»
Besonders wichtig: Attraktivitat, Mix aus Wohn-/Arbeits-/Bildungs-
standort

» «Veloverbindungen», «Nachhaltigkeit» und «Partizipation» sind die

\\ wichtigsten Themen/Aspekte in den weiteren Zielen /
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4.4  Zukunftsbild Teilgebiet Bahnhof Siid

Aus meiner Sicht sollte das Teilgebiet «Bahnhof Stid» zukunftig... (n=338)

... begrint sein.

...zum Erholen und Verweilen einladen.

... lebendig und pulsierend sein.

... vielfaltige Wohnformen anbieten.

... naturnah gestaltet sein.

... Treffpunkte ohne Konsumzwang haben.

... vielfaltige Dienstleistungen und Einkaufsmdglichkeiten... |
... eine Ausstrahlung tber den Stadtraum hinaus haben.
...ein Ort fUr Kultur sein.
... Identitat stiftende Elemente aufweisen.
...ein Ausgeh- und Veranstaltungsort sein.
... ruhig sein.

... dicht bebaut sein.

0% 25% 50% 75%

_.
o
o
=

stimme zu  Mstimme eherzu  Wstimme eher nicht zu ~ Estimme nicht zu ¥ keine Angabe

Erganzende Aussagen zum kiinftigen Charakter:
- autoarm / autofrei

- Netto 0

Gibt es etwas, das aus lhrer Sicht auf irgendeine Art und Weise erhalten oder
berticksichtigt werden sollte als Erinnerung an die Industrie?
(Identitatsstiftendes Element)

Siessbach

Industriehallen Verwaltungsgebaude

Kabelwerke
il

Gebaude |ndustrie

n=154
238 Markierungen
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K Teilgebiet «Bahnhof Stid» soll aus Sicht der Befragten kiinftig vh

allem...

- ... begriint sein

- ..zum Erholen und Verweilen einladen

- ... lebendig und pulsierend sein

- ...vielfaltige Wohnformen anbieten

- ...naturnah gestaltet sein

- ... Treffpunkte ohne Konsumzwang haben

> «Kabelwerke» wurde mit 38mal am haufigsten von den Befragten
als identitatsstiftendes Element genannt, gefolgt von «Fabrikhalle»

\ (17), «<Hochhaus» (16) und «Kabelrollen» (16) /

4.5 Aussenraum Bahnhof Siid

Was ist Ihnen bei der kiinftigen Gestaltung des Aussenraums im Teilgebiet
«Bahnhof Stid» wichtig?

n=240 Bezieht sich auf bestimmte
596 Themen/Begriffe Orte/Bereiche im Teilgebiet:

MIV-Reduktio

o e p I L i f;‘,rha“’w
Arbeitsgebiet Uberfuhrung

B@qeqnumqgo
Langsamverkehn

Grunraumf S
~Begrunting::

grun

;\.f Park

n=165
481 Markierungen
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Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fiir Sie sind hinsichtlich
Mobilitat. (n=323)
Attraktive Fusswegverbindungen
Attraktive Veloverbindungen
«Kiss & Ride» Parkplatze
Offentliche Durchwegung der privaten Grundstiicke

«Park & Ride» Parkplatze

0% 25% 50% 75% 100%
wichtig ®meherwichtig ®eherunwichtig ®unwichtig = keine Angabe
Erganzungen zu Mobilitat:
Veloparkplatze, autofreie Zone, 6V starken, Ladestationen, ZEL im Tunnel
Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fir Sie sind hinsichtlich
Gestaltung. (n=323)
Grosse Baume |
Naturnahe Bepflanzung I 1
Parkahnliche, offene, unversiegelte Flachen |}
0% 25% 50% 75% 100%

wichtig Meherwichtig ®eherunwichtig Bunwichtig ®keine Angabe

Erganzungen zu Gestaltung:
Wasser, kiihlende Elemente, Fassadenbegriinung
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Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fiir Sie sind hinsichtlich
Nutzung/Ausstattung. (n=323)

Sitzgelegenheiten

Lebendige Erdgeschossnutzungen
Orte fur Begegnung

Offentliche Toiletten
Aufenthaltsorte fir Jugendliche

Spielmdglichkeiten fur Kinder

Orte fur Aneignung und Experimente

0% 25% 50% 75% 100%

mwichtig  meherwichtig ®eherunwichtig ®unwichtig = keine Angabe

Erganzungen zu Nutzung/Ausstattung:
Sportmaglichkeiten, Trinkwasser, fiir alle Generationen

Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fiir Sie sind hinsichtlich der
Zuganglichkeit. (n=320)

Sauberkeit

Verkehrssicherheit

Barrierefreiheit
Hohes Sicherheitsempfinden T e

0% 25% 50% 75% 100%

“wichtig meherwichtig ®eherunwichtig ®unwichtig = keine Angabe

Erganzungen zu Zuganglichkeit:
Orientierung
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Haben Sie eine bestimmte Vorstellung/Vision oder ein Bild im Kopf, wie der
Aussenraum im «Bahnhof Siid» kiinftig aussehen kdnnte?

46 Uploads
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Wie wichtig ist Ihnen kiinftig eine gute Erreichbarkeit des Gebiets... (n=322)

...zu Fuss? i
... mitdem Zug? [ |
... mitdem Bus? e |
... mitdem (E-]Velo? [ |
...mit dem Auto? | |
... mit dem (E-]Scooter? [ | ]
... mit dem Motorrad? || |
0% 25% 50% 75% 100%
wichtig ®eherwichtig ®eherunwichtig munwichtig keine Angabe

» Beider kiinftigen Gestaltung des Aussenraums im Teilgebiet
«Bahnhof Siid» ist den Befragten vor allem viel Griin wichtig

» Attraktive Fuss- und Veloverbindungen sind den Befragten hin-
sichtlich Mobilitat im «Bahnhof Stid» am wichtigsten, dabei gilt
es auch auf genligend Veloparkplatze zu achten

» Nebst grossen Baumen, naturnaher Bepflanzung und Parks
wiinschen sich die Befragten Wasserelemente im «Bahnhof
Sid» und auf Hitzeminderung zu achten

» Der Aussenraum im «Bahnhof Sid» soll vor allem Begegnung
fordern mit Sitzgelegenheiten und lebendigen Erdgeschossnut-
zungen

»  Sauberkeit, Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit und Sicher-
heitsempfinden sind den Befragten nahezu gleichermassen
wichtig, was die Zuganglichkeit anbelangt

» Insgesamt wurden 46 Bilder eingereicht, wie der Aussenraum
im «Bahnhof Siid» kiinftig aussehen konnte; die Bilder zeigen:
viel Griin, stadtische Bebauungsformen, diverse Nutzungen und
Aktivitatsmaglichkeiten, Verbindungen, Mobilitat

» Das Teilgebiet «<Bahnhof Stid» soll gemass den Befragten vor al-
lem zu Fuss (99%), mit dem 6V (94%) und mit dem Velo (92%) er-
reichbar sein
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4.6 Soziodemographie

Alter nach Alterskategorien (n=212)

60

o

Wo wohnen Sie? (n=324)
10%

40%

Ich wohne in Brugg.

® [ch wohne in Windisch.

Ich wohne ausserhalb von Brugg und Windisch.

50
0.3%_ 2.2%
40
30
43.2%
54.3%
20
0 — I I . mannlich = weiblich

13-17  18-25  26-34  35-44  45-54  55-64

Was ist Ihr Geschlecht?
(n=324)

65-74  75-84 = divers keine Angabe

Wo arbeiten Sie? (n=324)

21%

< 9%

16%

54%

Ich arbeite in Brugg.
= [ch arbeite in Windisch.
Ich arbeite ausserhalb von Brugg und Windisch.

= Ich arbeite nicht (mehr).
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Anhang
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Stadtraum

A
AY Bahnhof BRUGG - BRUGG &&= *x
Brugg Windisch EEE T wiNpiscH e By S % MEEIseacrr s

» Bring dich ein!

Fotoprotokoll Spaziergange
Gebietsentwicklung Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch

Termine

1. Spaziergang: Dienstag, 13. September, 18:30-20:00 Uhr (Anzahl Spazierganger*innen: 47)
2. Spaziergang: Samstag, 17. September, 10:30-12:00 Uhr (Anzahl Spazierganger*innen: 17)
3. Spaziergang: Donnerstag, 22. September, 18:00-19:30 Uhr (Anzahl Spazierganger*innen: 40)

UL
I
v,

5 . ﬁ\@&‘.‘m‘é
s % cal u W= 92

A) Schlisselstelle «Quartierbaustein»

B) Schlusselstelle «Kabelwerk»
C) Schlusselstelle «Campus-Passage & Bahnhofplatz»
D) Schlusselstelle «Velo- und Fussunterquerung & Boulevard Siid & Veloparkierung»

E) Schlisselstelle «Erschliessung Quartiere»
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A) Schlisselstelle «Quartierbaustein»

Info-Plakat 13.09.2022

A4 Stadtraum sado T *k
AY Bahnhof ML T winoiscn BRESS BEW mEmisescerrrs
Brugg Windisch
» Bring dich ein!

Schliisselstelle «Quartierbaustein»

- Wahrnehmung des Entwicklungsgebiets Was ist geplant?

aus dem benachbarten Wohngquartier - Aftraktive Freirdume und éffentliche Rau-
- Qualitat der Frei- und &ffentlichen Raume me als Schnittstelle zum benachbarten
— heute und morgen Wohnquartier
- Blicke und Wege aus dem Quartier in das - Entwicklungsgebiet ermdglicht neue
Entwicklungsgebiet rdumliche Durchldssigkeit

- Stadtklimatische Anspriiche

-

Welche Herausforderungen stellen sich?

- Kontrast zwischen dem Entwicklungsgebiet und
dem benachbarten Wohnquartier

- Bestehende Freirdume und Sffentliche Raume und
deren Vernetzungen sind zu klédren

- Umgang mit der Hangkante

- Klimaangepasste Siedlungsentwicklung

17.09.2022 22.09.2022
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B) Schliusselstelle «<Kabelwerk»

Info-Plakat 13.09.2022

4¥a Stadtraum (?l‘ *
*A¥ Bahnhof L T ynpiscn BRESS BEY mmissscrrrrs

Brugg Windisch
¥ Bring dich cin!

Schliisselstelle «Kabelwerk»

- Réumlicher Beginn der Bestandsobjekte Was ist geplant?
der BRUGG Real Estate - Ein komplett neues, attraktives, moder-

- Orientierung am Modell (Kabelwerke, nes, nachhaltiges Wohn- und Arbeits-
Areal Windisch, VG, BRUGG039) quartier am Bahnhof Brugg-Windisch

- Sicht auf die Bestandsobjekte «Kabel- - Attraktive Griinflachen und Freirdaume
werke» entlang der Industriestrasse

Welche Herausforderungen stellen sich?

- Mischung aus Blockrand mit Hochpunkten, Punkt-
bauten und Freiflachen, Transformation Bestand

- Nutzungsmix zwischen verschiedenen Wohnfor-
men, Arbeiten, Dienstleistung

- Anforderungen / Aufenthaltsqualitat / Anordnung /
Grosse / Gestaltung der Freirdume

- Lage und Ausrichtung der Durchwegungen

- Etappierung der Realisierung

17.09.2022 22.09.2022
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C) Schlisselstelle «Campus-Passage & Bahnhofplatz»

Info-Plakat 13.09.2022
\/ 3 .
47 Bahnho! L Twwoiscn RHE2 B messacrrrrs
Brugg Windisch

= Bring dich ein!

Schliisselstelle «Campus-Passage & Bahnhofplatz»

- Gute Verkehrsanbindungen sowie kunden- Was ist geplant?
orientierte und leistungsfahige Umsteigean- - Bahnanlagen den mittel- bis langerfristigen

lagen Bedurfnissen entsprechend weiterentwickeln
- Der Trennwirkung durch die Gleisanlagen - Publikumsanlagen: Perronanlagen, Perso-
entgegenwirken nenunterfihrung(en) und Bahnhofplatz mit
- Stadteilverbindung(en) mit Funktionen einer Bushof
Verkehrsdrehscheibe verkniipfen - Umsetzung «Masterplan Aufwertung Bahn-
- Den Raum Bahnhofplatz-Neumarkt und Zu- hofplatz Neumarkts
gang zur Stadt Brugg rdumlich und funktio- - Dem Langsamverkehr und dem 6V Prioritat
nal aufwerten zuweisen

N T
ioo1 Stediraum Bahnhol
Brugg Windisch

~ [ Banshof Sug
3 Bahnhofplatz Neumarkt -

Campus

Welche Herausforderungen stellen sich?

- Maglichst reibungslose Verkehrsstrome, begrenzte Platzverhdltnisse

- Integration Bahnhof und dessen Durchgénge in ein bestehendes und zu
entwickelndes Verkehrsnetz sowie geplante Vorhaben (z.B. Neumarktplatz)

- Optimale Abstimmung der verschiedenen Projekte

- Intuitive Nutzung der Anlage

- Weiterentwicklung wahrend laufendem Betrieb

- Zugangssituationen sind Orte des «Ankommens» (am Bahnhof / im angren-
zenden Quartier); Chance zur Aufwertung des Eingangsbereichs und «Ge-
sichts» der Stadt

- Kinftige Anzahl und Anordnung Parkplatze / Veloparkplatze

17.09.2022 22.09.2022

—
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D) Schlusselstelle «Velo- und Fussunterquerung & Boulevard Siid & Veloparkierung»

Info-Plakat 13.09.2022

' \' +¥a Stadtraur
VAY Bahnhof

A¥a Stadtraum dos UGG R R - _ UGG B -
A¥ Bahnhof AL T winpiscn Rt S %, WS SBB CFF FFS ; S b WinpiscH  Tares BN mxmsescrrr
Brugg Windisch ik e ilnciss
» Bring dich ain! S8 pm ring dich ein!

Schlisselstelle «Velo- und Fussunterquerung &
Boulevard Siid & Veloparkierung»

- Boulevard Std: Was ist geplant?
- i’;ﬂh‘;lier mmm Quart - Gestaltung verkehrsberuhigter Boulevard Siid
- Adressierung fur das neue Wuartier als Ankunftsort und zur Adressierung

_ Q;i?ﬁr?n;:ﬁ;;ﬂm?;"fmwkt""e" - Ausbau Sussbachunterfihrung
- Auwertung bestshender UnierfOhrungsn - Prifung Machbarkeit neue Velounterfiihrung
- Neuer Velotunnel inkl. Velostation auf der Nordseite

- Veloparkierung fur Bike & Ride - Abbau MIV-Spur in Unterflihrung Zurcher- ] : -
- Velovorzugsroute ab Bahnhof Brugg in strasse zugunsten Velo nach Inbetriebnahme i ‘
Richtung Baden Zentrumsentlastung Was sind die generellen Anfor-
- Weiterbearbeitung/Planung Velovorzugsroute Qi denngenianiveloinliasliugey /

hdi:.Sl" Bahnhof
" Brugg Windisch

~ [0 Bahnhef Sid

Was sind die generellen Anlie-
gen an die zukiinftige Durch-

i _ wegung?
Bahnhofplatz Neumarkt - \

Camgus

/" Was soll der Bahnhofsboulevard '\
leisten? y.

Wieviel MIV vertrigt es noch?

Welche Herausforderungen stellen sich?

- Belebung des Boulevards Siid durch Schaffen von Aufenthaltsqualité-
ten, publikumsorientierten EG-Nutzungen und Anbindung von &ffentli-
chen Infrastrukturen

- Technische Machbarkeit und Finanzierung der neuen Velounterfilhrung

- Klérung Bedurfnis fur Bike + Ride (Gestaltung / Lage / Dimension)

- Entflechtung Verkehrsstrome bis zum Bahnhof

17.09.2022

Was sind die generelien A

gen an die zukunftige D
wegung?
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E) Schliisselstelle «Erschliessung Quartiere»

Info-Plakat
Ya y o
1% Bahnhot " AL T ypiscn PRUSS BN mmmssacreres
Brugg Windisch

® Bring dich ein!

Schliisselstelle «Erschliessung Quartiere»

- Erschliessung Quartiere gemass Fest-
setzung bzw. gemass Anhang Verkehrs-
konzept

- Uber Portal Zentrumsentlastung (ZEL)
kann das Entwicklungsgebiet direkt an
das Ubergeordnete Kantonsstrassennetz
angebunden werden

- Portal, Rampe, Anschluss muss in Ge-
staltung/Stédtebau einbezogen werden

Was ist geplant?

- Weiterbearbeitung und Vertiefung Zent-
rumsentlastung in Abstimmung mit Ge-
bietsentwicklung Stadtraum Bahnhof
Brugg Windisch

i Stadwaum Bahnhof - ~ >
Brugg Windisch 5 i 5 "

Bahnhof Sid ;
Bahnhofplatz Neumarkt -
Campus.

Welche Herausforderungen stellen sich?

- Potenziale und Herausforderungen der Zentrums-
entlastung

- Auswirkung auf die Quartiere

- Verschiebung Freiverlad und Umgang mit freiwer-
denden Flachen

- Zubringer Fuss- und Veloverkehr zum Bahnhof

17.09.2022

T

WINDISCH

RTNST SRS wmmps auo Gvv Ees

I Rickmeldungen

Fotoprotokoll Spaziergange
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AY

13.09.2022

Wie sehen die Zubringer

22.09.2022
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Einleitung

Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof
Brugg Windisch»

Liebe Teilnehmer*in

Thre Meinung zéhlt!

Mit der Gebietsentwicklung «Stadtraum Bahnhof» kniipfen die Stadt Brugg und die
Gemeinde Windisch an den Erfolg der Vision Mitte an: Das Gebiet um den Bahnhof soll
sich zu einem lebendigen Quartier entwickeln. Auf der Siidseite des Stadtraums Bahnhof
befindet sich eines der letzten und grossten bahnhofsnahen Entwicklungs- und
Transformationsgebiete im Kanton Aargau. Eine Testplanung soll zeigen, wie sich dieses
heute stark industriell gepriagte Areal «Bahnhof Siid» mittel- bis langfristig (15-25 Jahre)
zu einem zukunftsfahigen Quartier fiir ca. 2’000 Einwohner*innen und 3’000
Arbeitsplitze entwickeln kann. Da die Entwicklung dieses Teilgebiets «Bahnhof Siid»
zahlreiche Schnittstellen zu den angrenzenden Gebieten aufweist, wird der gesamte
Stadtraum in die Uberlegungen einbezogen. Es bietet sich die Chance einer
stadtrdumlichen Gesamtbetrachtung und zur Formulierung einer langfristigen Vision fiir
das Gebiet «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch».

In die Testplanung sollen die Anliegen der breiten Beviolkerung sowie derjenigen,
die den Raum heute nutzen oder die von den kiinftigen Entwicklungen betroffen
sind, einfliessen. Um all diese Anliegen zu erfassen, wird unter anderem diese Umfrage
durchgefiihrt. Mehr Infos zu weiteren Mitwirkungsmdglichkeiten finden Sie auf
stadtraumbahnhof.ch.

Wichtig: Bei der Testplanung geht es darum, Potenziale erkennen zu konnen.
Verschiedene Mdoglichkeiten und Losungen werden auf Papier und mit Modellen
«getestet», um herauszufinden, in welche Richtung sich das Gebiet entwickeln konnte. Es
wird daher kein konkretes Projekt erarbeitet, sondern viel mehr eine Vision. Naturgemass
gibt es auch bei einer solchen Planung unterschiedliche Ansichten, Interessen und
Bediirfnisse. Diese gilt es im Prozess gut aufeinander abzustimmen. Mit Threr Teilnahme
helfen Sie uns, dass die Bediirfnisse der Nutzer*innen bereits in die Vorbereitung der
Testplanung einfliessen konnen. Vielen Dank!

Dauer: ca. 15 Minuten
Laufzeit: 5. September bis 23. Oktober 2022
Die Teilnahme erfolgt anonym. Riickschliisse auf die Person sind nicht méglich.

Stadtraum > BRUGG ok
AY Bahnhof BRUGG - ] [ ]
Brugg Windisch S — KK/';NINDISCH Real Estate  xanton m’&u SRBCERFRS

» Bring dich ein!
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Bedienung

Hinweis
- Schauen Sie sich die Karte im Hintergrund an.

- Die orange Fliche ist das Teilgebiet "Bahnhof Siid", um das es bei der
Testplanung geht (Bearbeitungsperimeter).

- Die hellgelbe Fliche ist der Stadtraum Bahnhof (Betrachtungsperimeter). Dieser
ist nur grob dargestellt und kann je nach Thema variieren.

Bedienung am Computer:

- Sie konnen die Karte bewegen, indem Sie den Cursor gedriickt halten und die
Maus in die gewiinschte Richtung bewegen.

- Zoomen Sie rein oder raus, indem Sie Thr Mausrad benutzen oder klicken Sie auf
das "+" respektive "-" Symbol rechts oben neben der Textbox.

Bedienung am Smartphone:

- Klicken Sie auf das Kartensymbol (bei den meisten Gerdten unten), um die
Textbox auszublenden und die Karte zu sehen.

- Um die Textbox wieder einzublenden, klicken Sie auf den Doppel-Pfeil am linken
Bildrand.

- Sie konnen die Karte bewegen, indem Sie sie mit dem Finger hin- und her
schieben.

- Ziehen Sie mit zwei Fingern die Karte auseinander oder zusammen, um den Zoom
anzupassen.
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch»

Ubersicht
Die Umfrage ist in zwei Frageblocke unterteilt:
Block 1: Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch
- Heutige Nutzung
- Heutiger Charakter
- Ziele der Gebietsentwicklung
Block 2: Teilgebiet Bahnhof Siid
- Kiinftiger Charakter

- Gestaltung des Aussenraums

9’ KONTEXTPLAN
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 1

Block 1
Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch

Beginnen wir mit der Nutzung...

Wie hiufig halten Sie sich im Gebiet «Stadtraum Bahnhof» auf? (siehe Karte)
L] taglich
[ mehrmals pro Woche
] mehrmals im Monat
] mehrmals im Jahr
L] seltener

Was machen Sie, wenn Sie sich im «Stadtraum Bahnhof» aufhalten?
(Mehrfachauswahl moglich)

L1 Von Brugg nach Windisch gelangen oder umgekehrt.
O OV nutzen (Bus, Zug)

U Freund*innen und Bekannte treffen

L1 Pause verbringen (z.B. Mittagspause)

L] Einkaufen

L1 Dienstleistungen nutzen (Arzt, Bank, Coiffeur etc.)
L] Restaurant/Café/Bar besuchen

LI Sport

L] Freizeitangebote besuchen (Kino, Konzerte, Veranstaltungen etc.)
L1 Studieren/Lernen am Campus (FHNW)

L1 Arbeiten

L1 Wohnen

[ Anderes

Bitte beschreiben, falls «Anderes»:
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 1

Wie erreichen Sie normalerweise den «Stadtraum Bahnhof», wenn Sie von
ausserhalb dieses Gebiets kommen?

1 Zu Fuss

1 Skateboard
LI (E-)Trottinett
Ll (E-)Velo

1 Motorrad

1 Auto

1 Bus

U Zug

] Anderes

Wo ist die Situation im «Stadtraum Bahnhof» fiir die einzelnen Verkehrsmittel
problematisch?

So funktioniert die Beantwortung:
1. Klicken Sie auf ein Verkehrsmittel, zu dem Sie eine Antwort eingeben mochten.

2. Setzen Sie auf der Karte einen Punkt, wo aus Ihrer Sicht die Situation fiir dieses
Verkehrsmittel problematisch ist.

Wenn Sie mehrere Punkte setzen mochten, klicken Sie einfach erneut auf die
entsprechende Schaltfliache. Sie kénnen zu mehreren Verkehrsmitteln Antworten
einreichen.

Falls es aus Ihrer Sicht nirgends problematisch ist, gehen Sie weiter zur nichsten Frage.

Worauf sollte in Zukunft generell hinsichtlich Verkehrsmittel geachtet werden?

9’ KONTEXTPLAN 5/14



Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 1

... weiter geht es mit dem Charakter des Stadtraums Bahnhof...

Welche Begriffe fallen Ihnen spontan zum heutigen «Stadtraum Bahnhof» ein?
(max. 3 Begriffe)

Begriff 1

Begriff 2

Begriff 3

Wo gefillt es Ihnen im «Stadtraum Bahnhof» besonders gut?

Zeichnen Sie auf der Karte ein, wo es Thnen gefillt.

Wo gefillt es IThnen im Gebiet «Stadtraum Bahnhof» nicht?

Zeichnen Sie auf der Karte ein, wo es Thnen nicht gefillt.

Fehlt heute im «Stadtraum Bahnhof» etwas? Was sollte es in Zukunft geben

Zeichnen Sie auf der Karte ein, wo etwas fehlt, und beschreiben Sie kurz in einem
Kommentar.
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 1

Die sechs Ziele der Gebietsentwicklung

Fiir die Gebietsentwicklung «Stadtraum Bahnhotf Brugg Windisch» haben die fiinf
Projektpartner gemeinsam sechs Ziele festgelegt. Geben Sie nachfolgend an, was Thnen
personlich dabei wichtig ist.

Starkes Zentrum

Wie wichtig ist Ihnen dieses Ziel?

Beurteilung auf einer Skala von 1 (gar nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig)

Was ist IThnen dabei besonders wichtig?

Attraktiver Bahnhof

Wie wichtig ist Ihnen dieses Ziel?

Beurteilung auf einer Skala von 1 (gar nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig)

Was ist Ihnen dabei besonders wichtig?

Verbinden und Vernetzen

Wie wichtig ist Ihnen dieses Ziel?

Beurteilung auf einer Skala von 1 (gar nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig)

Was ist Ihnen dabei besonders wichtig?
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch»

MlE 2

N

Belebte offentliche Raume

Wie wichtig ist Ihnen dieses Ziel?

Beurteilung auf einer Skala von 1 (gar nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig)

Was ist Ihnen dabei besonders wichtig?

Block 1

Qualitiitsvolle Quartierentwicklung

Wie wichtig ist Ihnen dieses Ziel?

Beurteilung auf einer Skala von 1 (gar nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig)

Was ist IThnen dabei besonders wichtig?

Gemeinsamer Planungsprozess

Wie wichtig ist Ihnen dieses Ziel?

Beurteilung auf einer Skala von 1 (gar nicht wichtig) bis 5 (sehr wichtig)

Was ist Ihnen dabei besonders wichtig?

9’ KONTEXTPLAN
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 2

Block 2
Bahnhof Sid

Wichtige Themen aus lhrer Sicht fiir die kiinftige Entwicklung...

In diesem Block gehen wir vertieft auf das Testplanungsgebiet «Bahnhot Siid» ein (siehe
Karte, orange markiert). Dieses Teilgebiet wird sich in den néchsten rund 20 Jahren in
Etappen verdndern. Insbesondere besteht die Chance, den Aussenraum aufzuwerten und
neu zu gestalten. Auf den heute industriell geprigten Arealen sind langfristig
Nutzungsdnderungen hin zu Wohnen und Arbeiten vorgesehen.

Welchen Charakter sollte das Teilgebiet «Bahnhof Siid» kiinftig aufweisen?

Wir haben mogliche Aussagen zum kiinftigen Charakter zusammengestellt. Geben Sie an,
inwiefern Sie diesen Aussagen zustimmen oder nicht.

Aus meiner Sicht sollte das Teilgebiet «Bahnhof Siid» zukiinftig...

stimme zu stimme eher zu stimme eher nicht zu |stimme nicht zu

... lebendig und

ulsierend sein. O O O O
... begriint sein. O O O O
... naturnah gestaltet
sein. O O O O
... ruhig sein. O O O O
... vielfdltige
'Wohnformen O O O O
anbieten.
... zum Erholen und
Verweilen einladen. O O O O
... eine Ausstrahlung
iiber den Stadtraum |O O O O

hinaus haben.

... vielféltige
Dienstleistungen und
Einkaufsmoglichkeite

O
O
O
O

n bieten.

... ein Ausgeh- und

Veranstaltungsort O O O O
sein.

.S.éiiin Ort fiir Kultur O O O O
... dicht bebaut sein. |O O O O
... Identitét stiftende

Elemente aufweisen. O O O O
... Treffpunkte ohne O O O O

Konsumzwang haben.

Fehlt aus IThrer Sicht eine wichtige Aussage zum kiinftigen Charakter?
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 2

Heute weist das Teilgebiet «Bahnhof Siid» einen stark industriell gepragten Charakter
auf.

Gibt es etwas, das aus Ihrer Sicht auf irgendeine Art und Weise erhalten oder
beriicksichtigt werden sollte als Erinnerung an die Industrie? (Identitatsstiftendes
Element)

... weiter geht es mit Fragen zur kiinftigen Gestaltung des Aussenraums im Teilgebiet
«Bahnhof Siid»...

Was ist Ihnen bei der kiinftigen Gestaltung des Aussenraums im Teilgebiet
«Bahnhof Siid» wichtig?

Nennen Sie die wichtigsten Themen/Begriffe (max. 3). Falls Sie sich dabei auf einen oder
mehrere bestimmte Orte/Bereiche im Teilgebiet beziehen mochten, konnen Sie dies auf
der Karte einzeichnen.

1. Thema/Begriff

2. Thema/Begriff

3. Thema/Begriff

Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fiir Sie sind hinsichtlich Mobilitit.

wichtig cher wichtig eher unwichtig unwichtig

Attraktive
Fusswegverbindunge
n nach Brugg und O O O O
'Windisch
Attraktive
Veloverbindungen
nach Brugg und O O O ©
Windisch
Offentliche
Durchwegung der  |O O O O
rivaten Grundstiicke
«Park & Ride»
Parkpléitze (von Auto |O O O O
auf OV umsteigen)
«Kiss & Ride»

Parkplitze (nur O O O O
Halten, Ein-/Abladen)

Fehlt etwas hinsichtlich Mobilitat?

9’ KONTEXTPLAN 10/ 14



Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 2

Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fiir Sie sind hinsichtlich
Gestaltung.

wichtig cher wichtig eher unwichtig unwichtig
Naturnahe
Bepflanzung O O O O
Grosse Biume O O O O
Parkéhnliche, offene,
unversiegelte Flachen O O O O

Fehlt etwas hinsichtlich Gestaltung?

Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fiir Sie sind hinsichtlich
Nutzung/Ausstattung.

wichtig cher wichtig cher unwichtig unwichtig

Sitzgelegenheiten O O O O
Spielmdglichkeiten

fiir Kinder O O O O
Aufenthaltsorte fiir

Jugendliche O O O O
Orte fiir Begegnung  |O @) O O
Orte fiir Aneignung O O O O

und Experimente
Lebendige

Erdgeschossnutzunge

n, z.B. Café oder O O
Kiosk

Offentliche Toiletten |O O

Fehlt etwas hinsichtlich Nutzung/Ausstattung?

Geben Sie an, wie wichtig die folgenden Elemente fiir Sie sind hinsichtlich der
Zuginglichkeit.

wichtig cher wichtig eher unwichtig unwichtig
Barrierefreiheit O O O O
Sauberkeit O O O O
Verkehrssicherheit |0 O O O
Hohes
Sicherheitsempfinden O O O O

Fehlt etwas hinsichtlich Zugiinglichkeit?
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Block 2

Haben Sie eine bestimmte Vorstellung/Vision oder ein Bild im Kopf, wie der
Aussenraum im «Bahnhof Siid» kiinftig aussehen konnte?

Dann laden Sie hier eine Bilddatei hoch, ob Handskizze (muss kein Meisterwerk sein)
oder ein Foto (ob selber gemacht oder aus dem Internet).

Sie konnen diese Frage auch fiir den Moment iiberspringen und uns auch nach Abschluss
der Umfrage noch ein Bild zustellen unter stadtraumbahnhof.ch.

.... zu guter Letzt geht es um die kiinftige Qualitiit der Erreichbarkeit des Teilgebiet
«Bahnhof Siid» mit verschiedenen Verkehrsmitteln.

Wie wichtig ist Ihnen kiinftig eine gute Erreichbarkeit des Gebiets...

wichtig cher wichtig eher unwichtig unwichtig

... zu Fuss? O O O O
... mit dem (E-

)Scooter? O O O ©
.. mit dem (E-)Velo? [O O O @
... mit dem Motorrad?|O O O O
... mit dem Auto? O O O @
... mit dem Bus? O O O O
... mit dem Zug? O O O @
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Soziodemografie

Fast geschafft! Nur noch ein paar allgemeine Fragen zum Abschluss...

Wie alt sind Sie?

Was ist Ihr Geschlecht?
1 ménnlich
] weiblich
L] divers
[] keine Angabe

Wo wohnen Sie?
L] Ich wohne in Brugg.
L1 Ich wohne in Windisch.
L1 Ich wohne ausserhalb von Brugg und Windisch.

Wo arbeiten Sie?
L] Ich arbeite in Brugg.
L1 Ich arbeite in Windisch.
L1 Ich arbeite ausserhalb von Brugg und Windisch.
L] Ich arbeite nicht (mehr).

Mochten Sie uns noch etwas mitteilen?

Wie sind sie auf die Umfrage aufmerksam geworden?
1 Website
1 Medien
[ Plakat vor Ort
U Flyer
1 Anderes

Mochten Sie gerne auf dem Laufenden bleiben?

Tragen Sie hier Ihre E-Mailadresse ein, um kiinftig weitere Informationen zur
Gebietsentwicklung zu erhalten.

E-Mail

Hinweis: Es sind keine Riickschliisse auf Ihre Person in der Umfrage moglich.

9’ KONTEXTPLAN
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Online-Umfrage «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch» Dank

Herzlichen Dank fiir Ihren Beitrag!

Diese Umfrage wird im Namen der Stadt Brugg und der Gemeinde Windisch
durchgefiihrt. Fiir Fragen, weitere Informationen zur Testplanung und
Mitwirkungsmoglichkeiten besuchen Sie uns auf

www.stadtraumbahnhof.ch

Die Ergebnisse der Umfrage werden, sobald die Auswertung abgeschlossen ist, auf der
Website publiziert.

Bitte klicken Sie auf «Fertig», um die Umfrage abzuschliessen.
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Zusatzliche Riickmeldungen/Stellungnahmen

Gesendet: Freitag, 16. September 2022 19:51
Betreff: Bring dich ein!

Sehr geehrter Herr Schneider, Herr Hein

Friher (vor einigen Jahren), gab es neben der Gemeinde Untersiggenthal eine offentliche,
eingezaunte Hundespielwiese. Leider stehen dort heute Parkplatze. Es war ein Platz fur
Begegnungen mit anderen Hundebesitzern, und sehr hilfreich fur das ungefahrliche Training des
Hundes.

Weit und Breit gibt es leider keinen solchen Begegnungsplatz. Es ist mir ein Anliegen, und
vermutlich spreche ich aus dem Herzen vieler Hundebesitzer, Ihnen mitteilen zu dirfen wie
wichtig und wertvoll ein solcher Platz in der Region ist. Er muss nicht riesig sein, nicht vergoldet.
Ein Wasserhahn, Zaun rundherum, 24/7 besuchbar und mit einem Robydog, das ware schon
alles.

Kinderspielplatze, Velowege, Wanderwege gibt es zu gentige, aber irgendwie gehen die
Hundebesitzer, und deren Fellnasen in Vergessenheit.

Mit freundlichen Griissen

Gesendet: Mittwoch, 28. September 2022 19:51
Betreff: Partizipation Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch

Guten Tag

Wir haben uns an der Online-Umfrage beteiligt. Inzwischen haben wir noch folgende erganzende
Punkte:

Bauweise moglichst mit Recycling-Baumaterial (50%) und bezuglich Energie sollten Netto-Null-
H&auser angestrebt werden.

Beim Freiraum sehen wir fur die Jugendlichen und Kinder noch einen Pumptrack und eine
Bewegungslandschaft mit verschiedensten Bewegungsgeraten, wie sie auch an der Seeanlage in
Rapperswil (SG) zu finden ist. Wobei gerade Letzteres nicht nur fur Kinder und Jugendliche
geeignet ist sondern auch fiir Erwachsene.

Zur ganzen Verkehrsdiskussion, die am Spaziergang am Samstag sehr ausfuhrlich gefuhrt
wurde, ist dieses Statement eines Verkehrsexperten in der Sendung 10 vor 10 vom 20.
September 2022 bemerkenswert. https://www.srf.ch/play/tv/redirect/detail/434389da-e293-464a-
823d-319ec3d07814

Eine Gebietsentwicklung an diesem Ort sollte nur autoarm oder noch besser autofrei sein. Das ist
die Zukunft und damit kdnnen wir auch die Pariser-Klimaziele erreichen.

Vielen Dank fiir die Berticksichtigung unseres zuséatzlichen Inputs.

Freundliche Grisse



https://www.srf.ch/play/tv/redirect/detail/434389da-e293-464a-823d-319ec3d07814
https://www.srf.ch/play/tv/redirect/detail/434389da-e293-464a-823d-319ec3d07814

Gesendet: Freitag, 30. September 2022 15:32
Stadtraum Bahnhof Brugg — Windisch

Als «altes Mann» durfte ich an der Informationsveranstaltung «Stadtraum Bahnhof Brugg —
Windisch — bring dich ein» vom 5. September 2022, sowie an einem der Spaziergéange zum
Thema teilnehmen.

Die Veranstaltungen empfand ich als gut gelungen und informativ. Besten Dank an die
Veranstalter.

Trotzdem ist mir etwas sauer aufgestossen.

An der Infoveranstaltung haben sich einige Votanten / Votantinnen im Ton vergriffen und die
Redner zum Teil personlich angegriffen. Etwas mehr Anstand und Respekt im Umgang
miteinander ware wiinschenswert.

Apropos Wiinsche: solche wurden von allen Seiten mannigfaltig geaussert und reichen von
grunen Parks, grossen Baumen, kein Autoverkehr, Veloweg, bessere Verbindungen zwischen
SBB und Postauto, ruhige Arbeitsplatze (mit Infrastruktur), Kinderspielplatz im Bahnhofsareal,
Einkaufsmadglichkeiten, Kaffees und ,, und....

Aber wurden Fragen tber Grundeigentimer und deren Rechte und Bedirfnisse oder zu Kosten
Uber Planung und Realisierung, oder auch tber Kostentrager gestellt? — Fehlanzeige — keine
Fragen — kein Wort dariiber.

Gerne hoffe ich, dass der Wunsch nach Nichtasphalt die Wunschausserer (auch sie werden
alter) nicht einholt und er oder sie nach der Umsetzung des Projektes doch lieber auf einem
festen Untergrund (als auf Kies oder Griinflache) mit dem Rollator herumkurven wirde.

Es ist zwar zu bedauern, dass einige der Anwesenden die Gebietsentwicklung in der
Realisierung altershalber nicht mehr erleben kénnen.

Vielleicht wére dies eine Anregung an die Firma Kontexplan, kiinftige Nutzerinnen und Nutzer
(jetzige Kinder) auch tber ihre Wiinsche und Bedurfnisse zu interviewen?

Ein interessierter Anwohner

Gesendet: Mittwoch, 19. Oktober 2022 22:06
Betreff: Inputs zur Partizipation im Stadtraum Brugg/Windisch

Guten Tag

Fur mich war das Ausflllen des Online Fragebogens sehr miihsam, weil die Zeilenanzahl sehr
beschrankt war. Ich nutze deshalb den Weg Uber die E-Mail, um ihnen meine Ideen mitzugeben.

Anbei ganz konkret auf eine Frage, die sie gestellt haben.
Worauf sollte in Zukunft generell hinsichtlich Verkehrsmittel geachtet werden?

Bahnhofsnahe: optimale OV-Mdéglichkeit

Wohnen in bahnhofsnéhe ist ein (positiv behafteter) Trend. Das zu entwickelnde Gebiet in derart
zentraler Bahnhofslage muss genutzt werden, um innovative und zukunftsgerichtete
Mobilitatskonzepte ins Leben zu rufen. Bereits heute wurde dieser Raum immer wieder als
Testzone fur innovative Mobilitdtskonzepte genutzt (erster Wasserstoffbus der Schweiz, Kolibri,
Pantograph).



Es ist auch eine ideale Gegend, um autoarmes Wohnen zu férdern (autoarm = Temp0 20. Somit
noch zuganglich fur Gewerbe.). Fuss- und Velorouten sowie Schleichwege sehr bewusst planen
und aktivieren. Sie machen den Charme eines solchen Gebietes aus und werden auch daruber

entscheiden, ob es ein lebhaftes und lebendiges Quartier oder eine sterile ,Schlafsiedlung“ wird.

Keine oberirdische Umfahrungsstrasse

Damit zusammenh&angend, mochte ich betonen, dass es fur die Entwicklung dieses Gebietes
fatal ware, wenn die OASE / ZEL wirklich umgesetzt und in Windisch aus dem Boden kommen
wirde. Das wirde den Wert dieses zentralen Lebens- und Stadtraum massiv beeintrachtigen.
Larm- und Luftbelastung. Es ,klaut® auch wertvollen Boden.

Weitere Gedanken und Anregungen:

Vorgesehen Siedlungsdichte

In den verschiedenen Szenarien wird jeweils extrem dichten Besiedlungsszenarien
ausgegangen. Im dichtesten Szenario ist es sogar noch dichter, als was in der Europaallee in
Zirich gemacht wurde. Ein solche massive Entwicklung hat einen grossen Impact auf die
Gemeinden, welche diese stemmen konnen missen. Es muss auch umsichtig mit dem Ubergang
in das weniger dicht besiedelte Gebiet gearbeitet werden. Es dirfen keine harten Fronten/Wande
Z. B. beim Bahnhof entstehen oder Keile ins Quartier gebracht werden (bsp. Stissbach). Man
muss an verbindende Elemente und gute Ubergénge denken. Allenfalls kann die der Hiigel vom
Bahnhof auf die Ebene der Hallerbauten daflr eine gute Grundlage bieten.

» Bevolkerungswachstum insgesamt
Diesbeziiglich missen die Gemeinden die Entwicklungen in ganz Windisch und Brugg im Auge
behalten. Ausserhalb des "Stadtraums" wird auch verdichtet! Sprich es gibt auch andere Gebiete
die entwickelt werden (z. B. Winkel, ehmalige Schrebergérten) und von dieser Basis berechnen,
was das fur die Gemeinde bedeutet. Z. B. beziiglich Schulraum, Sozialwesen, Erholungszonen.

» Sicherung Schulraum
Wenn die Bevdlkerung derart stark wachst, braucht es auch mehr Schulraum. Wie kann sich die
Gemeinde diesen sichern? Z. B. in der Nahe des Ritenen Schulhauses? Wie kann sie mit den
Grundeigentiimern verhandeln?

» Quartierversorgung
Was wird darunter verstanden? Kommerzielle Einkaufsmoéglichkeiten? Was es braucht, um
belebten Wohnraum zu schaffen sind: Griinflachen, Spielplatze, zb. auch Pumptrack, Flachen die
auch mal umgenutzt werden kdénnen, Quartiertreff, Begegnungszonen.

Freihalten fur kiinftige Generationen

Nicht in kurzer Zeit alles zubauen. Gibt oft eine Stil-Eindde und gibt zuklnftigen Generationen
kaum mehr Gestaltungspielraum.

Brugg/Windisch zwei Gemeinden — soll zu einem Sozialraum werden:

Die Durchgéngigkeit zwischen Windisch und Brugg ist essentiell, um dieses Gebiet freundlicher,
lebenswerter und verbindender zu machen. Die Verbindungen zwischen Brugg und Windisch
sind aktuell sehr unbefriedigend. Unfreundlich, schlecht zugénglich. Diesem Sozialraum, der
laufend mehr zusammenwachst, muss auch mehr Raumlichkeit zugestanden werden. Z. B.
grossziigige, offene, freundliche Unterfiihrung / Uberfiihrung.

Potential des Sussbaches ausschépfen

Im Gebiet Stissbach entscheidet sich, wie das Quartier (Klosterzelg-Rutenen) und die beiden
Gemeinden zusammenwachst. Geschickt in die Gestaltung integriert kbnnte er zu einem



zentralen und verbindenden Element werden und ein ansprechendes, kleines
Naherholungsgebiet werden. Siissbach soll an méglichst vielen Stellen von Windisch bis nach
Brugg offen gelegt und renaturiert werden. An gewissen Stellen in Brugg wurde das bereits
erfolgreich gemacht. In der Alstadt von Waldshut wurde vor einigen Jahren ebenfalls das
Bachlein mitten im Zentrum ans Tageslicht gebracht. Der Bach kann auch genutzt werden, um
die Entwicklung klimavertraglicher zu gestalten (kiihlend, Wasser fassend bei viel Regen, in
Kombination mit andere Versickerungsmdglichkeiten im Gebiet — es darf nicht alles versiegelt
werden!)

historisches Gesicht Kabelwerkfassade gegen Bahn — kann Region eine ganz eigene
Identitat und Persdnlichkeit verschaffen

Es muss nicht alles erhalten bleiben. Aber wenn gewisse historische Elemente in die neue
Entwicklung eingebunden werden, kann das den Gemeinden ein eigenes, historisch gepréagtes
Gesicht geben. Bei Bauten wie dem Schiffbau des Schauspielhauses in Zirich oder dem
Sulzeralreal in Winterthur (schén beschrieben im Text) wurde das sehr schén geldst. Dieses
historische Erbe sollten nicht einfach ,verscherbelt” werden.

Auf Industriehallen: wohnen, neues Image geben. Konnte fur Bewohner und Arbeitnehmende
attraktiv sein. Eigener Stil.

Larmschutz

Aktuell hat das Quartier Klosterzelg mit dem Kabelwerk eine ,Larmschutzwand“ zum Bahnhof
hin. Wie entwickelt sich der La&rmpegel, wenn das gedffnet wird (v. a. Bremsen).

Freundliche Grilisse

Gesendet: Sonntag, 30. Oktober 2022 20:00
Betreff: Bring dich ein

Sehr geehrte Damen und Herren

Ich habe gerade bemerkt, dass ich offensichtlich zu spat bin mit meiner Eingabe.

Trotzdem mdchte IThnen meine Wunschvorstellungen und Bemerkungen weiterleiten.

Meine ,Vision* fur den Stadtraum Bahnhof Brugg-Windisch ist, dass Brugg und Windisch mit
einem attraktiven, offenen und griinen Stadtraum ebenerdig verbunden werden (siehe
beiliegende Skizze)

Uberlegungen:

Es passieren zukinftig enorme Veranderungen im Untergrund des Bahnhofgebietes. Die dazu
notwendigen Planungsarbeiten sind sorgféltig auf zukiinftige Entwicklungen abzustimmen. Es soll
geprift werden, ob zusatzlich zu den vorgesehen Untertagbauwerken, der Bahnhof und die
Bereiche der innerstadtischen Verkehrswege in den Untergrund verlegt werden kdnnten.

Um die SBB (SBB Immobilien, als wichtiger Finanzierungsbereich des Unternehmens) fur diese
Vision zu motivieren sollen Baufelder tGiber den Gleisen eingezont werden. Diese sind attraktiv
sowohl fur Bildung, Forschung, Dienstleistungen und nicht zuletzt fir Wohnnutzungen und sind
gleichzeitig Potentiale der inneren Verdichtung.

Besten Dank fur lhre Kenntnisnahme.

Freundliche Grisse


https://www.editionwinterthur.ch/stadtfuehrer/sulzerareal.php
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Quartierverein qukr.ch

N ’ Klosterzelg-Reutenen

Windisch, 28. September 2022

Gebietsentwicklung «Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch»
Projektpartner

c/o Kontextplan AG

Cécile Egli

Seestrasse 41a

8002 Ziirich

Stellungnahme des QV im Rahmen der Partizipation

Sehr geehrte Frau Egli

Der Quartierverein Klosterzelg Reutenen beschéaftigt sich schon seit langerer Zeit mit der
Weiterentwicklung unseres Quartiers im Zusammenhang mit dem irgendwann neu zu tGberbauenden
Industrieareal in unserer Mitte (Stissbachareal) und in unserer unmittelbaren Nachbarschaft
(Kabelwerkhallen, SBB-Areal).

Als Beispiel fur unser Engagement mag unsere Veranstaltungsreihe vom Februar/Marz 2019 mit
namhaften Referentinnen und Referenten zur Stadtentwicklung dienen:

o «lLebendige Quartiere, vitale Nachbarschaften: Vom Profit partizipativer Planung»
mit Sabine Wolf, Stadtplanerin und Projektleiterin «Plattform Genossenschaften».

e «Eigenstandigkeit neu finden. Optionen der Gemeindeentwicklung in Zeiten der
Agglomerationsbildung»
mit Angelus Eisinger, Direktor Planungsdachverband Region Ziirich und Umgebung RZU.

e «Bauliche Verdichtung und urbane Qualititen: Hochhauser oder neue
Siedlungskonzepte?»
mit Christian Schmid, Professor fiir Soziologie am Departement Architektur der ETH Zirich.

Mit diesen Referaten haben wir bereits friihzeitig Themen aufgegriffen, die in der jetzt angelaufenen
Planung hoch aktuell sind. (Die Videos der Referate sind weiterhin abrufbar auf der Webseite des
Quartiervereins https://qvkr.ch/quartierentwicklung/aktuelles/)

Wir erlauben uns deshalb, unsere Anliegen im Rahmen der laufenden Partizipation auch auf
schriftlichem Weg einzubringen. Unser Quartier ist auf Grund seiner Lage in besonderer Weise von
der Entwicklung des Areals betroffen. Wir beflirchten aber, dass unsere — wie wir meinen fundierte -


https://qvkr.ch/quartierentwicklung/aktuelles/

Stimme in der Masse der Eingaben und der grossen Vielfalt der ausgewahlten
Echogruppenmitglieder wenig Gewicht haben wird.

Es ist uns ein Anliegen zu betonen, dass der eher ferne Zeithorizont der Realisierung (erste Etappen
wohl friihestens ab 2030) dazu auffordert, nicht einfach die Gegenwart verbessern zu wollen,
sondern vorausschauend die Zukunft zu gestalten.

Wir mochten funf Punkte hervorheben, die in der Testplanung hoch gewichtet werden sollten:

Brugg und Windisch: ein gemeinsamer Begegnungs- und Sozialraum

Unser Quartier und das neu zu bebauende Areal sind an der Schnittstelle zwischen Windisch und
Brugg. Die Geleise markieren zwar nicht die Grenze zwischen den beiden Gemeinden, sie trennen
aber Std (Windisch) und Nord (Brugg) in einer Weise, welche die Entwicklung der beiden Gemeinden
behindert. Diese Trennung ist nicht zukunftsfahig.

Die Durchgangigkeit iber die Geleise hinweg (und nicht nur unter den Geleisen hindurch) ist
essenziell, um einem zusammenwachsenden sozialen Raum ein Gesicht und das notige Gewicht zu
geben. Dazu gehoren ebenfalls attraktive Aufenthalts- und Begegnungszonen. Der Perimeter der
Testplanung darf dementsprechend nicht an den Geleisen enden!

Ein Stadtraum mit innovativem Mobilitdtskonzept

Dass in einer vorausschauenden Planung nicht einfach Trends der Gegenwart fortgeschrieben
werden sollen, gilt besonders fiir die Mobilitat. Nicht nur Okologie und Energie, sondern auch
Aufenthalts- und Lebensqualitdt im urbanen Raum sind grosse Herausforderungen fiir einen
zuklinftigen Stadtraum. Es braucht eine qualitative Optimierung des Gesamtverkehrs, das heisst auch
eine quantitative Reduzierung des Motorisierten Individualverkehrs: Langsamverkehr und
Offentlicher Verkehr so weit wie méglich, Motorisierter Individualverkehr nur so weit unbedingt
notig. Konkret: Grossziigige Verbindungen und viel Platz fiir den (E-)Velo und Fussgéangerverkehr,
autofreies- und autoarmes Wohnen in den neuen Wohngquartieren (verbunden mit eingeplanten Car
Sharing-Moglichkeiten) und klare Mobilitdtskonzepte flr Arbeitsplatz-Nutzungen.

Dieses Areal, das in bequemer Gehdistanz zu einer bedeutenden Drehscheibe des Offentlichen
Verkehrs, zu Schulen und Einkaufsmoglichkeiten liegt, bietet beziiglich Mobilitat fast einmalige
Chancen fir eine zukunftsweisende Entwicklung!

Eine direkte Erschliessung des Areals durch die sogenannte Zentrumsentlastung wiirde solche
Bestrebungen konterkarieren. Sie wiére ein Rickfall in Fehler der Vergangenheit. Die Konsequenz
eines Portals und eines Anschlusses an die ZEL wire nicht nur die Gefahr einer Uberschwemmung
des Quartiers mit MIV, sondern auch die Notwendigkeit einer oberirdischen Fiihrung der ZEL (iber
den Bahndamm hinweg. Bei einem voraussehbaren Volumen von mehr als 30'000 Fahrten pro Tag*,
davon ein wesentlicher Teil Lastwagen zur bzw. von der Al, wiirde diese steile Rampe mit
nachfolgender Briicke nicht nur die Neuliberbauungen bezlglich Wohn- und Aufenthaltsqualitat
massiv entwerten, sondern auch die bestehenden Quartierteile mit Lairm und Schadstoffen
eindecken. Im Moment befinden sich im Quartier Klosterzelg-Reutenen rund 400 Parkplatze von



Mitarbeitenden von Industriebetrieben. Eine Erschliessung der neuen, autoarmen Wohnareale (iber
die bestehenden Verkehrswege wiirde nach unserer Einschatzung nicht mehr Fahrten auslésen als

bereits jetzt erfolgen.
* Gemass Prognosen des Kantons 26'000 Fahrten bei einem Vollausbau des Badener Astes der ‘Ostaargauischen
Strassenentwicklung’, der aber dusserst unwahrscheinlich ist (er wurde in der vorgesehenen Form im Richtplan nicht

festgesetzt).

Balance zwischen Dichte und Freiraum

Die in der Potentialstudie angedachte maximale Dichte entspricht der Europaallee in Zirich. Ein
Bebauungskonzept, das sich daran orientiert, missen wir klar ablehnen. Natlirlich muss verdichtet
gebaut werden, doch die neuen Uberbauungen miissen in Dichte, Architektur und Freirdumen einen
Bezug zur bestehenden Struktur herstellen. Sie missen sich Windisch und Brugg eingliedern und
dirfen keine «Isolated Community» bilden. Wir beflirworten deshalb:

- Eine durchschnittliche Dichte, die deutlich unter der jetzt formulierten maximalen Dichte
liegt.

- Eine Architektur, welche Begegnungen fordert. Daflir sind z.B. geeignet:
Erdgeschossnutzungen, die viel und niederschwelligen Publikumsverkehr aufweisen und
Wohnbauten, die keine abweisenden Fassaden aufweisen. Eher in sich verschlossen und
Begegnungen vermeidend sind hingegen bekanntlich Hochhauser.

- Eine gute soziale Durchmischung und vielfaltige Wohnformen. Innovative Ideen in dieser
Richtung werden erfahrungsgemass am besten von gemeinniitzigen Bautragern realisiert.

- Freiflachen, die nicht nur einen asthetischen und 6kologischen, sondern auch einen sozialen
Charakter haben, und

- einen Park im Zentrum des Areals (siehe nachster Punkt)

Das Potential des Siissbachs ausschopfen

Das Siissbachareal muss zu einem verbindenden Element zwischen den Neubebauungen und den
Quartierteilen Klosterzelg und Reutenen werden. Hier soll nicht nur Wohnqualitat entstehen,
sondern ebenso ein Begegnungsort am renaturierten Stissbach. «Otto Suhner Park» haben wir fir
uns diesen Ort benannt. Mittendrin (oder an seinem Rand) bietet sich die «Brunegg» als
Quartierzentrum an. Ein solcher Park am Siissbach verbindet in idealer Weise Okologie mit sozialem
Leben und topographisch die verschiedenen Quartierteile miteinander.

Vergangenheit und Zukunft verbinden

Das Kabelwerkareal ist nicht nur ein Industrieareal. Es reprasentiert auch einen wichtigen Abschnitt
der Brugger und Windischer Geschichte. Die grosse Halle ist das offensichtliche Symbol dafir.
Deshalb sollen historische Elemente in geeigneter architektonischer und funktionaler Form in die
Neulberbauung einbezogen werden nach dem Grundsatz: Wir verdrangen unsere Geschichte nicht,
wir stehen zu ihr und wissen mit ihr zeitgemass umzugehen. Es gibt viele Beispiele fiir den
gelungenen, kreativen Einbezug von historischer Substanz und Formen in neue, begehrte und
vielfaltige Quartiere.



Wir hoffen, dass die von uns aufgegriffenen Punkte nicht nur als Marginalien, sondern als Eckwerte in
die Testplanung aufgenommen werden. Selbstverstandlich sind wir gerne jederzeit bereit, unsere
Anliegen und Uberlegungen naher zu erliutern.

Freundliche Griisse
Quartierverein Klosterzelg-Reutenen

Flr den Vorstand Fir die AG Quartierentwicklung
Claudia Schilling Fredy Bolt



Grunliberale.

Sektion Brugg-Windisch

Stadtrat Brugg und

Gemeinderat Windisch

Windisch, den 21. Oktober 2022
Mitwirkung Entwicklung Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch

Eine nachhaltige Gebietsentwicklung des Stadtraums Bahnhof Brugg Windisch zu einem lebendigen und
identitatsstiftenden Quartier steht fiir uns im Fokus. Deshalb gestalten wir als Griinliberale der Sektion Brugg-

Windisch aktiv an dieser Entwicklung mit und dussern uns dazu nachstehend.
Einleitend legen wir unsere Motivation fiir ein solches Engagement gerne dar.

Wir setzen uns fiir moderne und griine Lebensrdume in Brugg und Windisch mit einer hohen Wohnqualitdt und
attraktiven Arbeitsplatzen ein. Dazu gehoren fiir uns auch ein belebtes Ortszentrum und funktionierende
Quartieren mit Ndhe zu intakten Natur- und Erholungsraumen, guten Einkaufsméglichkeiten, Schulen und
einem attraktiven Kultur-, Sport und Freizeitangebot. Dabei mdchten wir den Raum hitzeangepasst und

klimaschonend mitgestalten.

Der o6ffentliche Lebensraum gehort uns allen und darf nicht weiteren Larm- und Verkehrsbelastungen
ausgesetzt werden. Deshalb setzen wir uns fiir eine nachhaltige Mobilitdt mit einem zweckmadssigen
Ubergeordneten Gesamtverkehrskonzept ein. Dabei ist eine fussganger- und velofreundliche Ausgestaltung
unseres Lebensraums mit sinnvollen 6ffentlichen Begegnungsorten eine wichtige Voraussetzung fiir eine
nachhaltige Entwicklung in Brugg und Windisch. Dazu gehért auch eine noch bessere Anbindung des
Veloverkehrs an die Region und eine sehr gute Erschliessungsqualitdt des 6ffentlichen Verkehrs fiir den

Freizeit- und Pendlerverkehr.

Nachfolgende Themenschwerpunkte sind deshalb fiir uns fiir die weitere Entwicklung des Stadtraums Bahnhof
Brugg Windisch wichtig. Sie sollen adaquat und stufengerecht als relevante Inhalte in der Testplanung
beriicksichtigt werden. Es ist weiter darauf zu achten, dass bei der Testplanung ergebnisoffen und ohne

vorgangige Einschrankungen (z.B. Hohenkoten) im Pflichtenheft durchgefiihrt werden kann.

Verkehr

e Ein Direktanschluss des motorisierten Individualverkehrs (MIV) des Entwicklungsgebiets an den Neubau

der Zentrumsentlastung Brugg/Windisch ist keine Option. Die durch die Zentrumsentlastung geschaffenen



Kapazitaten auf dem bestehenden Verkehrsnetzsollten reichen fiir die Aufnahme des quartierinduzierten
MIV.

Es ist im Zusammenhang mit der vorliegenden Entwicklung zu priifen, ob der Tunnel der
Zentrumsentlastung Brugg/Windisch bis zum ,Zubringer Hausen” verlangert werden kann. So ist auch nach
der Unterquerung der Geleise eine angemessene Steigung der Entlastungsstrasse moglich.

Das Entwicklungsgebiet befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Brugg Windisch. Diese
Standortgunst gilt es zu nutzen. Deshalb ist das Mobilitatsverhalten des Entwicklungsgebiets massgebend
zu beeinflussen. Der quartierinduzierte Quell- und Zielverkehr des Entwicklungsgebiets ist daher auf die
heutigen 6000 Fahrten (siehe Verkehrskonzept) zu plafonieren. Dies ist als Voraussetzung in der
Testplanung zu bericksichtigen.

Die bestehenden Anschliisse ans Gibergeordnete Kantonsstrassennetz gentigen. Die interne Erschliessung
des Entwicklungsgebiets ist nicht auf den MIV, sondern auf den Fuss- und Veloverkehr auszulegen. Dabei
ist darauf zu achten, dass der ruhende MIV méglichst an den Gbergeordneten Anschliissen im Untergrund
angesiedelt werden kann.

Mit der Zentrumsentlastung ist die Aarauerstrasse zumindest zu einem Bahnhofsplatz mit einer
Begegnungszone (Tempo 20) umzugestalten. Dies gilt es im Rahmen der Testplanung addquat zu
beriicksichtigen. Dadurch wird neben der Achse Neumarkt-Campus eine weitere Achse relevant.

Der Stadtraum Brugg/Windisch ist pradestiniert fur eine Vielfalt von Nutzungen. Dazu gehért neben einer
breiten Palette an unterschiedlichen Geb&dudetypologien fir unterschiedliche Arbeitsplatze auch ein Mix
an verschiedenen Wohnungsformen (z.B. Genossenschaften, preisglinstiger bis mittelpreisiger

Wohnraum).

Freiraum

Es sind differenzierte 6ffentliche Freiraume schaffen. Im Teilgebiet Stiessbach ist mit der Renaturierung
des Bachs ein offentlicher und nach Sliden vernetzter Griin- und Freiraum (Schulhaus Ritenen) zu
schaffen. Dieses Angebot kann im Sliessbachareal gut mit einem Wohnangebot kombiniert werden.

Der angedachte Industrieboulevard entlang den Geleisen als multifunktionaler Verkehrs- und
Aufenthaltsbereich ist nicht am richtigen Ort. Die Aufenthaltsqualitdt ist ungeniigend. Es sollte im Bereich
der unteren Klosterzelgstrasse zwischen dem Siiessbachareal und dem Park in Konigsfelden in Ost-
Westrichtung ein durchgriinter grossziigiger Boulevard vorgesehen werden. Er kann aus attraktiver
larmabgewandtes Raumelement dem Aufenthalts- oder Transitraum fiir Fussganger bis und mit der heute
wenig genutzten Unterfiihrung dienen. Weiter kann er als Filter zwischen dem Klosterzelgquartier und
dem neuen urbanen dichten Entwicklungsgebiet dienen. So kann auch eine Entflechtung der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer besser umgesetzt werden und die Freirdume Stiessbach und
Konigsfelden angemessen miteinander verknlpft werden. Entlang den Geleisen liegt dadurch der Fokus
auf der Veloverbindung (Velovorzugsroute), dem &ffentlichen Verkehr mit seinem Busterminal und einer

angemessenen Ver- und Entsorgung des Entwicklungsgebiets.

Nutzung

Der Standortentscheid fiir den Mittelschulstandort in Brugg-Windisch ist wichtig fiir die Entwicklung des
Gebiets. Im Rahmen der Testplanung sollte aber trotzdem wegen eines allfalligen negativen
Standortentscheid eine Alternativnutzung mitgedacht werden.

Neben einer Vielfalt an unterschiedlichen 6ffentlichen Freirdumen ist die Weiternutzung einer
bestehenden Halle als multifunktionaler tiberdachter Markt zu priifen. Dieser Raum kann ein Pendant zum

bestehenden Campussaal sein und verschiedene Aktivitaten an dieser zentralen Lage entstehen lassen.



Siedlung

Der heutige Bahnhof mit seinen Geleise Anlagen trennt Brugg und Windisch massgebend. Die heutigen
unterirdischen Durchldsse sind ungeniigend. Bei der weiteren Ertlichtigung des Bahnhofareals ist eine
Verlegung der Geleise Anlagen in den Untergrund zu priifen. Das resultierende Potenzial fiir einen
durchlassigen und verknipften Stadtraum auf der Erdgeschossebene ist dadurch maximiert. Diese Option
ist mit der im Prozess beteiligten SBB ernsthaft zu priifen. Die Resultate dieser Priifung sind darzulegen.
Sollte eine Verlegung im Rahmen der Entwicklung des vorliegenden Gebiets als nicht moglich erachtet
werden, ist die Verlegung der Geleise Anlagen in den Untergrund als Langfristperspektive in der
Testplanung aufwartskompitabel zu beriicksichtigen.

Graue Energie: Es ist darauf zu achten, dass nur dort Bausubstanz substituiert wird, wo es auch nétig ist.
Dadurch wird der Anteil der grauen Energie verringert und zugleich die heutige Identitat des Gebiets
adaptiert in die Zukunft transformiert.

Die neu entstehenden Bauten sind energieautark zu realisieren. Dazu gehdrt ein konsequenter Einsatz von
erneuerbaren Energien und Technologien.

Es ist auf eine hitzeangepasste Siedlungsentwicklung zu achten. Dazu gehért die aktive Férderung von
Begriinungen und Beschattungen. Weiter ist auf die Durchliftung und angemessene Beriicksichtigung der
Kaltluftstréme zu achten.

Wir mochten uns fiir die Gelegenheit der Mitwirkung zur Testplanung bedanken und dabei diesen

partizipativen Prozess ausdriicklich wiirdigen!

Bei Fragen stehen wir lhnen zur Verfligung.

Markus Lang Oliver Hager

Einwohnerrat Brugg Einwohnerrat Windisch

ML
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23. Oktober 2022

Stellungnahme der IG OASAR
im Rahmen der Partizipation Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch

Die IG OASAR nutzt die Moéglichkeit, sich im Rahmen der Partizipation Stadtraum zu dussern. Wir sind
eine Uberparteiliche, unabhangige Gruppe aus der Region Brugg/Windisch. Unser gemeinsamer
Nenner ist das Einstehen fur die Klimaziele und fir eine zukunftsgerichtete Verkehrs- und
Siedlungspolitik. Unter diesem Fokus beurteilen wir die Situation im Planungsgebiet Stadtraum Brugg
Windisch.

Wir haben erwartet, dass die Linienfiihrung der ZEL Gegenstand des Fragebogens der Partizipation ist.
So wurde das im Gesprach mit Vertretern des Kantons angekiindigt.

Der Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch ist das grésste bahnhofsnahe Transformationsgebiet im
Kanton Aargau. Es gilt, diese Chance flr eine zukunftsfahige Entwicklung zu nutzen. Dies zwingt zur
Weitsicht und zum Vorausdenken.

Welche Anforderungen an die Qualitat des Wohnens und Arbeitens, der 6kologischen und sozialen
Gestaltung von Siedlungen sowie der Mobilitdt missen die Grundlagen der Planungen sein?

Die Lage am Bahnhof pradestiniert das Areal fir eine Entwicklung, welche Mobilitatstrends der Zukunft
aufnimmt.

Das Areal steht nicht isoliert da: Es ist Teil des Raums Brugg-Windisch, in welchen die Neulberbauung
eingebettet werden soll, und den sie im Gegenzug beleben und dessen Ausstrahlung sie verstarken

soll. Was heisst das fiir die Planung Uber den engen Perimeter der 8,5 ha hinaus?
1. Zukunftsgerichtete Siedlungsentwicklung heisst, dass dem Zusammenleben, der sozialen

Durchmischung, aber auch neuen Formen der Verbindung von Wohnen und Arbeiten der
entsprechende Platz eingerdumt werden muss. Es braucht analog der Flache grosszigige Freirdume,
eine offene Architektur und Erdgeschosse, die mit kleinen Laden, Cafés oder anderen

publikumsorientierten Nutzungen den Raum beleben.
2. Der Planungsperimeter der Testplanung muss Uber den Bahnhof Brugg hinaus Richtung Brugg

erweitert werden. Nur so entsteht ein neues Zentrum, das flir beide Gemeinden Verbindendes hat. Die
Verbindungen flir den Langsamverkehr miissen grosszugig angelegt sein, es braucht mehrere gut
ausgebaute Verbindungswege (unter und Gber den Geleisen) die die beiden Gemeinden verbinden. Nur
so kann das Ziel, den Veloverkehrsanteil markant zu erhéhen, auch erreicht werden.

Verkehrskonzept — Grundlage ist eine Maximalvariante

Das Verkehrskonzept beruht auf der Maximalvariante der Potentialstudie. Dies wiirde in der Dichte in
etwa der Europaallee in Zirich entsprechen. Das ist fur den Raum Brugg Windisch nicht angepasst.
Dennoch: Auf dieser Grundlage erstellt das Verkehrskonzept ein Mengen- und Infrastrukturgerist, das
dann auch fir andere Varianten mit weniger Dichte gelten soll. Dieses Vorgehen halten wir fur verfehlt.



Es fUhrt zu einer fir andere Varianten falschen Infrastruktur und zu Sachzwangen fir samtliche
weiteren Planungsschritte. Es geht von bedurfnisorientierten Nutzungen aus: man stellt gentigend
Strassenraum zur Verfligung, um eine extrapolierte zukiinftige Nutzung zu ermdglichen. Das zieht mehr
MIV an! Zukunftsgerichtetes Denken geht von einer Angebotsorientierung aus: wir entscheiden, wieviel
Strassen wir fur welche Verkehrsteilnehmer zur Verfligung stellen wollen. Das vorliegende
Verkehrskonzept geht von einer maximalen Dichte der Bebauung aus, die dann so viel MIV produziert
wie wir das heute gewohnt sind. Das ist keine Zukunftsorientierung!

Mobilititsmanagement
Der Kanton bezeichnet im Gesamtverkehrskonzept Ostaargau das Mobilititsmanagement als zentrales

und verkehrsmittellbergreifendes Element einer modernen Verkehrsplanung. Im Verkehrskonzept vom
Stadtraum suchen wir vergeblich nach diesem Ansatz. Es wird nur die Mobilitadtsstrategie des Kantons
erwahnt, die eine Férderung von Langsamverkehr und OV beinhaltet. Das Verkehrskonzept muss nicht
nur mit einer glaubhaften Variante "tief" bis zur Sidwestumfahrung erganzt werden sondern auch mit
Vorstellungen zum Mobilitdtsmanagement!

Modal Split
Das Verkehrskonzept entspricht in keiner Weise den Anforderungen an eine zukunftsgerichtete

Entwicklung eines Gebiets mit urbanem Charakter unmittelbar an einer Drehscheibe des 6ffentlichen
Verkehrs. Es formuliert zwar in einigen Bereichen (Raumsicherung, Durchlassigkeit) die Prioritat des
Langsamverkehrs, beruht aber im Wesentlichen auf einem Nachfragekonzept, das sich an der
Vergangenheit orientiert. Exemplarisch fir die verfehlten Annahmen steht, dass die Zunahme des
Offentlichen Verkehrs prozentual kleiner eingeschatzt wird als die Zunahme des Motorisierten
Individualverkehrs in und auf dem Areal.

Zu wenig beriicksichtigte Faktoren
Nicht oder zu wenig berticksichtigt werden dabei:

- Die Lage des Areals unmittelbar am Bahnhof und Busterminal Brugg-Windisch.
- Attraktivitdt und Méglichkeit von autoarmem und autofreiem Wohnen in bequemer Gehdistanz zum

Offentlichem Verkehr, zu Einkaufsmdglichkeiten und Schulen.
- Der Trend zur vermehrten Benutzung von E-Mobilitat im Langsamverkehr.

Erschliessung des Areals fiir den MIV durch ZEL/OASE

Die Einwohnerrate von Brugg und Windisch haben im Jahr 2020 je ein Postulat Uberwiesen, das
fordert, dass die ZEL unterirdisch bis zum Anschluss Siidwestumfahrung gefuhrt werden soll. Auf den
Anschluss Industrie bzw. eine Erschliessung des Quartiers Klosterzelg-Reutenen ist zu verzichten.
Leider wird diesem Auftrag an die Exekutiven bis heute nicht Folge geleistet. Das vorliegende
Verkehrskonzept geht von einem Anschluss ins Quartier aus, und beinhaltet eine oberirdische
Linienfiihrung (direkt an der HPS vorbei) zum Anschluss an die Stidwestumfahrung. Damit werden die
Anforderungen der kommunalen Legislativen nicht ernst genommen.

Im Jahr 2021 haben die beiden Einwohnerrate Brugg und Windisch bei der Finanzierung des Projektes
Stadtraum mit einem Antrag nachgedoppelt und verlangten eine Erweiterung des Verkehrskonzeptes
auf der Grundlage einer durchgehend unterirdischen Fihrung der ZEL/OASE bis zum Anschluss an die
Siudwest-Umfahrung, mit Verzicht des Anschlusses im Quartier.

Wir sind (iberzeugt, dass eine Stadt der Zukunft, an dieser zentralen Lage einer OV-Drehscheibe erster
Glite, keine neue Erschliessung braucht, und vor allem keinen Anschluss an das libergeordnete
Strassennetz. Wo soll ein autoarmer / autofreier Stadtteil entstehen kdnnen im Aargau, wenn nicht
hier? Aktuell befinden sich auf dem jetzigen Industrieareal mehrere hundert Parkplatze fir



Mitarbeitende. Eine neue Bewohnerzahl von 1500 Personen wiirde bei 0,5 Autos pro Wohneinheit nicht
mehr Fahrten ausldsen, als jetzt nur allein schon von und zu diesen Parkplatzen erfolgen.

Diese Studie, welche aus dem Auftrag 2021 erfolgte, wurde anlasslich der Orientierung zur
Partizipation Stadtraum sowie den beiden Legislativen Ende September 2022 kurz vorgestellt. Es
entsteht der Eindruck, dass mit der Studie eigentlich nur bewiesen werden wollte, dass eine
unterirdische Linienfihrung nicht mdglich ist bzw. zu teuer wére. Das ist eine Missachtung des
Auftrages der Legislativen der beiden Gemeinden! Wir fordern die Projektorganisation und den
Kanton auf, diese Studie zu erneuern und mit einer ernsthaften unterirdischen Variante bis zur
Sudwestumfahrung zu erganzen.

Das Verkehrskonzept so wie es vorliegt, darf nicht als Grundlage fiir die Testplanung dienen. Es
muss liberarbeitet werden und sich an Mobilitidtsformen der Zukunft orientieren. Es soll
Varianten aufzeigen, welche Bezug nehmen auf die unterschiedlichen Varianten von Nutzung,
Dichte und Aufenthaltsqualitat. Und insbesondere ein Mobilititsmanagement beinhalten,
welches die Absicht verfolgt mit diesem neuen Stadtteil eine Ausstrahlung im Kanton und liber
den Kantonsgrenzen zu erzielen. Dies wird vor allem mit neuen Ansatzen von autoarmem /
autofreiem Wohnen und Arbeiten moglich sein!

Als Variante (damit man gezielt weiterarbeiten kann) kénnte auch die Testplanung mit dem
Auftrag, eine zukunftsgerichtete Mobilitat fiir den Stadtteil zu erarbeiten, erganzt werden.

Wir danken fir die Berticksichtigung unserer Anliegen.

Far die IG OASAR

Mirjam Aebischer Luzia Capanni



Sozialdemokratische Partei
Einwohnerratsfraktion

Stellungnahme der Fraktionen der SP und Griinen Windisch
im Rahmen der Partizipation Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch

1. Vorbemerkungen

Das Areal der Kabelwerke Brugg steht zusammen mit dem zur Disposition stehenden Anteil
des SBB-Areals mittel- bis langerfristig zur Neuliberbauung an. Mit etwa 8,5 ha ist dieses Areal
das grosste bahnhofsnahe Transformationsgebiet im Kanton Aargau. Es gilt, diese Chance fir
eine zukunftsfahige Entwicklung zu packen.

Die Perspektive der Entwicklung dieses Areals (2030-2050) zwingt zum Vorausdenken. Welche
Anforderungen an die Qualitat des Wohnens und Arbeitens, der dkologischen und sozialen
Gestaltung von Siedlungen sowie der Mobilitat missen die Grundlagen der Planungen sein?
Die Lage am Bahnhof pradestiniert das Areal flir eine Entwicklung, welche Mobilitatstrends
der Zukunft aufnimmt.

Das Areal steht zudem nicht isoliert da: Es ist Teil des Raums Brugg-Windisch, in welchen die
Neuliberbauung eingebettet werden soll, und den sie im Gegenzug beleben und dessen
Ausstrahlung sie verstarken soll. Was heisst das fiir die Planung tGber den engen Perimeter der
8,5 ha hinaus?

Die Fraktionen der SP und Grinen des Einwohnerrats Windisch begriissen den
vorausschauenden Planungsprozess fir dieses Areal und dass in der derzeitigen Phase der
Planung mit dem Mittel der Partizipation die Meinung der Bevélkerung eingeholt werden soll.
Sie sprechen sich dafiir aus, dieses Mittel im weiteren Planungsprozess nach professionellen
Standards ein- oder mehrmals zu wiederholen.

Die angelaufene Planung ist aber auch ein politischer Prozess, in dessen Verlauf Entscheide
der politischen Akteure Gber die Nutzungsplanung fallen missen. Es ist im dussersten Fall auch
mit einer Volksabstimmung dariiber zu rechnen. Dies gilt zumindest fir das grosse Areal der
jetzigen Arbeitszone Kabelwerk (Revision von Bau- und Nutzungsordnung und des Bauzonen-
und Kulturlandplans). Ein Scheitern der Planung in diesem spdten Stadium wirde die
Entwicklung um Jahre zuriickwerfen. Die Fraktionen der SP und Griinen des Einwohnerrats
Windisch moéchten deshalb ihren Standpunkt zu wichtigen Fragen der Arealentwicklung im
Rahmen dieser Partizipation ausfiihrlicher darlegen, als dies online moglich ist.

2. Okologie und Soziales Leben
Fir die beiden Fraktionen stehen zwei Themenkreise im Vordergrund:

2.1. Okologie und Energie

Schon jetzt ist die 6kologische Gestaltung des stadtischen Raums ein brennendes Thema. Den
Campusplatz wirde wohl heute niemand mehr so planen, wie dies vor 15 Jahren geschah.
Okologie und Energie werden die beherrschenden Themen der zukiinftigen Entwicklung sein.
Im Realisierungszeitraum werden die Vorgaben der diesbeziiglichen internationalen
Vereinbarungen und deren nationale Interpretationen verbindlich sein. Dies wird nicht nur die



Baumaterialen und die energieeffiziente Bewirtschaftung von Siedlungen betreffen, sondern
auch die Kriterien dafir, was die Nutzungs- und die Aufenthaltsqualitdt in einer urbanen
Umgebung ausmacht: Hitzevermindernde Gestaltung des Aussenraums, Aufwertung durch
Verkehrsverminderung, innovative Formen der Mobilitdt, Reduzierung der Arbeitswege durch
Coworking Spaces und erweitertes Home-Office.

2.2. Soziales Leben
Ein neues Quartier, fast schon ein neuer Stadtteil, ist auch ein sozialer Organismus, der in sich
und in Bezug zur Umgebung lebendig sein soll. Fir die Lebendigkeit sind wichtig:

Soziale Durchmischung: Sie ist zentral flr ein interessantes und vielfiltiges soziales Leben.
Deshalb ist ein wesentlicher Anteil an kostenglinstigem Wohnraum vorzusehen.

Freirdume, die nicht nur 6kologisch vorbildlich sind, sondern auch attraktiv fiir Begegnungen
und Aktivitaten (selbstgestaltete und vorgegebene). Ein Park mit Begegnungsmaoglichkeiten
im Zentrum des Areals ist aus unserer Sicht unabdingbar.

Eine offene Architektur, welche der grossstadtischen Anonymitat entgegenwirkt und somit
auch einen Bezug zu den umliegenden Quartieren herstellt. Hochhauser (ausser allenfalls
punktuell) und abweisende Fassaden sind zu vermeiden. Begegnungen finden horizontal statt,
nicht vertikal.

Belebte Erdgeschosse: Erdgeschosse sollen einladend sein und niederschwellig Begegnungen
ermoglichen. Soziale Barrieren miissen vermieden werden. Deshalb ist wichtig, dass die
entsprechenden Lokalitditen auch fir einkommensschwachere Betriebe (Ldden des
allgemeinen Bedarfs, Ateliers, Cafés) finanzierbar sind. Dafiir sind Quersubventionierungen
notig.

Verbindung liber die Geleise: Windischer und Brugger Seite des Bahnhofs missen mit einer
vollig neuen Qualitdt nicht nur mittels Unterfliihrungen, sondern auch Uber die Geleise
miteinander verbunden werden. Nur so entsteht ein gemeinsamer sozialer Raum zwischen
dem neuen Siedlungsgebiet und Brugg.

Bautragerschaften: Gemeinnlitzige Bautragerschaften, insbesondere Genossenschaften mit
innovativen Ansatzen, sind am ehesten geeignet, sozialem Leben in einem Quartier eine
juristische und materielle Basis zu geben: Sei es bei der sozialen Durchmischung, der Vielfalt
von Wohnformen oder bei der 6konomischen Unterstiitzung von bestimmten Nutzungen.

Die planungsrechtlichen Grundlagen fiir eine Entwicklung, welche diesen Erfordernissen
entspricht, sind friihzeitig festzulegen.

3. Bemerkungen und Kritik zu den bisherigen Grundlagen

Als Grundlagen fir die weiteren Planungsschritte, vor allem die Testplanung, liegen aktuell
vor: Der Planungsperimeter, eine Potentialstudie zu Nutzungen und Dichte sowie das
Verkehrskonzept.

3.1. Planungsperimeter

Der Perimeter der Testplanung beschrankt sich auf die 8,5 ha, welche zur Neubebauung
anstehen. Um dem Erfordernis eines gemeinsamen Sozialraums Brugg-Windisch gerecht zur
werden, missen innovative Projektionen Uber die Bahngeleise hinweg entwickelt werden. Die
Idee einer Verbindung (iber die Geleise hinweg darf nicht vorschnell begraben werden.
Deshalb muss der Bereich nordlich des Bahnhofs in die Testplanung einbezogen werden.



3.2. Potentialstudie zu Nutzungen und Dichte

Als Grundlage fiir Nutzungen und Dichte liegt eine auszugsweise bekannte Potentialstudie vor.
Sie gibt gute und wichtige Denkanstdsse fiir die Vorbereitung der Testplanung, allerdings mit
folgenden Einschrankungen:

Qualitatives Potential: Das Potential des Areals wird nur quantitativ ausgelotet. Qualitative
Aspekte, etwa die Bedeutung von Freirdumen und Begegnungsmoglichkeiten sowie die
spezielle Lage des Areals unmittelbar am Bahnhof werden weitgehend ausgeblendet.
Qualitative Aspekt miissen aber in der Testplanung eine zentrale Rolle spielen.

Nutzungen: Die Fraktionen von SP und Griinen im ER Windisch gehen davon aus, dass an
dieser Lage und angesichts des Wachstums der Bevolkerung die Hauptnutzung Wohnen sein
wird. Sie sprechen sich klar dafir aus, dass die Gesamtgestaltung des Areals und die
Infrastruktur flir die Mobilitat sich eindeutig an dieser Nutzungsform zu orientieren haben.
Andere Nutzungsformen (Arbeiten, Bildung) missen sich darin einfligen.

Dichte: Die in der Potentialstudie angedachte mogliche Dichte von 2000 Einwohnenden und
3000 Arbeitsplatzen entspricht in etwa der urspriinglich geplanten Dichte der Europaallee in
Zirich (1200 Einwohnende, 5000 Arbeitspldtze bei einer vergleichbaren Flache von 8,5 ha).
Wir erachten eine solche Dichte den Verhéltnissen von Brugg und Windisch nicht angemessen.
Brugg und Windisch sind keine grossen urbanen Zentren. Ein Quartier mit einer solchen Dichte
ware ein Fremdkorper. Wir sprechen uns klar fiir eine deutliche Reduktion der Dichtevorgaben
flr die Testplanung aus.

Zusammenhang Nutzung — Bebauung: Den Zusammenhang, der in der Potentialstudie
hergestellt wird zwischen Nutzungsform und Bebauung, stellen wir in Frage. Der Charakter
des Areals als (ehemaliges) Industrieareal muss auch mit der Hauptnutzungsform Wohnen
sichtbar bleiben kénnen. Das Kunzareal in Unterwindisch dient hier als positives Beispiel.

3.3. Verkehrskonzept

Die SP-Fraktion hat schon im Juni 2021 anladsslich der Genehmigung des ersten
Planungskredits klar gemacht, dass sie das Verkehrskonzept in der vorliegenden Form als
untauglich erachtet.

Grundlage Maximalvariante: Das Verkehrskonzept beruht auf der Maximalvariante der
Potentialstudie. Auf dieser Grundlage erstellt das Verkehrskonzept ein Mengen- und
Infrastrukturgerist, das dann auch fiir andere Varianten gelten soll. Dieses Vorgehen halten
wir fur verfehlt. Es flhrt zu einer fir andere Varianten falschen Infrastruktur und zu
Sachzwangen fiir sémtliche weiteren Planungsschritte.

Modal Split: Das Verkehrskonzept entspricht in keiner Weise den Anforderungen an eine
zukunftsgerichtete Entwicklung eines Gebiets mit urbanem Charakter unmittelbar an einer
Drehscheibe des Offentlichen Verkehrs. Es formuliert zwar in einigen Bereichen
(Raumsicherung, Durchlassigkeit) die Prioritdt des Langsamverkehrs, beruht aber im
Wesentlichen auf einem Nachfragekonzept, das sich an der Vergangenheit orientiert.
Exemplarisch fiir die verfehlten Annahmen steht, dass die Zunahme des Offentlichen Verkehrs
prozentual kleiner eingeschatzt wird als die Zunahme des Motorisierten Individualverkehrs in
und auf dem Areal.

Zu wenig beriicksichtigte Faktoren: Nicht oder zu wenig beriicksichtigt werden dabei:
- Die Lage des Areals unmittelbar am Bahnhof und Busterminal Brugg-Windisch.



- Das Erfordernis, die Attraktivitdit und Moglichkeit von autoarmem und autofreiem
Wohnen in bequemer Gehdistanz zum Offentlichem Verkehr, zu Einkaufsmoglichkeiten
und Schulen.

- Der Trend zur vermehrten Benutzung von E-Mobilitat im Langsamverkehr.

Solche Faktoren missen nach Ansicht unserer Fraktionen in anderer Weise bei der
Berechnung der Verkehrsstrome beriicksichtigt werden. Vor allem das Mengengerist fir den
MIV (unabhangig vom Nutzungsschwerpunkt) muss klar angebotsorientiert sein. Formen von
Mobility-Sharing miissen von Anfang an in die Planung einbezogen werden.

Erschliessung des Areals fiir den MIV durch ZEL/OASE: Die SP-Fraktion hat im Juni 2021 im
Einwohnerrat Windisch einen Antrag eingebracht, dass das Verkehrskonzept zu erweitern sei
auf der Grundlage einer durchgehend unterirdischen Fiihrung der ZEL/OASE bis zum Anschluss
an die Sudwest-Umfahrung. Der Einwohnerrat hat diesem Antrag zugestimmt. Der
Einwohnerrat Brugg hat einen gleichlautenden Antrag ebenfalls gutgeheissen. Eine
oberirdische Flihrung der ZEL Uber den Bahndamm hinweg deckt nicht nur die bestehenden
Quartierteile mit Immissionen ein, sondern beeintrachtigte auch die Wohn- und
Aufenthaltsqualitdat auf dem neu zu bebauenden Areal — unabhangig davon, wo der
Tunnelaus- bzw. -eingang liegt. Die beiden Fraktionen verlangen weiterhin, dass die ZEL
durchgehend unterirdisch bis jenseits des Bahndamms gefiihrt werden muss. Entsprechend
lehnen unsere Fraktionen auch die Erstellung eines Anschlusses an die ZEL auf dem Areal ab.
Aktuell befinden sich auf dem jetzigen Industrieareal mehrere hundert Parkplatze fir
Mitarbeitende. Eine neue Bewohnerzahl von 1500 Personen wiirde bei 0,5 Autos pro
Wohneinheit nicht mehr Fahrten auslésen, als jetzt nur allein schon von und zu diesen
Parkplatzen erfolgen.

Aus allen diesen Griinden darf das Verkehrskonzept nicht als Grundlage fiir die Testplanung
dienen. Es muss sich an den Mobilitdtsformen der Zukunft orientieren und muss Varianten
aufzeigen, welche Bezug nehmen auf die Varianten von Nutzung, Dichte und
Aufenthaltsqualitdt.

4. Schlusswort
Die Fraktionen von SP und Griinen im Einwohnerrat Windisch erwarten, dass unsere
Anliegen in der weiteren Planung berlicksichtigt werden.

Diese sind wie oben ausgefihrt:

- Die Bericksichtigung der im Kapitel 2 ausgefiihrten Eckpunkte fir die sozialraumbildende
Entwicklung.

- Die Uberarbeitung der Grundlagen, insbesondere was Dichtevorgaben, Verkehrskonzept
und Erschliessung durch den MIV betrifft, im Sinn unserer in Kapitel 3 gedusserten Kritik.

Wie eingangs erwahnt, begrissen wir den vorausschauenden Planungsprozess, der im
Interesse sowohl der Investoren als auch der Gemeinwesen Windisch und Brugg ist, und
werden uns weiterhin gerne daran beteiligen.
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Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch — Stellungnahme / Mitwirkung
Sehr geehrte Damen und Herren / Sehr geehrte(r) Gemeinderatin / Gemeinderat
1. Vorbemerkung

Mit der Gebietsentwicklung «Stadtraum Bahnhof» will die Stadt Brugg und die Gemeinde
Windisch an den Erfolg der Vision Mitte ankniipfen: Das Gebiet um den Bahnhof soll sich zu
einem lebendigen Quartier entwickeln.

Ohne Zweifel ist dies eine riesige Chance fur das Zentrum von Brugg/Windisch. Insbesonde-
re die mittel-/langfristige Neunutzung des Areals Bahnhof Sid (rund 8.5 ha), aber auch die
Transformation des ganzen 35 ha grossen Gebiets des Stadtraums Bahnhof sind Chance
und Potential fir eine langfristige Aufwertung des Zentrums von Brugg und Windisch und zur
Sicherung der Bedeutung der Region im kantonalen Kontext. Es ist das grésste Transforma-
tionsgebiet im Kanton Aargau. Diese Chance gilt es richtig zu nutzen.

Fir die SP Bezirk Brugg stehen zwei Aspekte im Vordergrund:

- Erstens muss die «Stadt der Zukunft» (die Realisierung dirfte zwischen 2030 und 2050
erfolgen) die wichtigen Trends und Treiber der wirtschaftlichen, sozialen und raumlichen
Stadtentwicklung aufgreifen. Ziel muss es sein, die Lebensqualitét in einer nachhaltigen
Stadt durch vielfaltige Massnahmen zu steigern.

- Wenn das neue Quatrtier identitatsstiftend sein soll, muss zweitens die Bevdlkerung mit-
bestimmen kdénnen. Eine echte Partizipation ist unabdingbar. Sich im Dialog einbringen,
Einfluss nehmen, die Stadt mitgestalten oder selber aktiv werden. Der Partizipationspro-
zess muss dies aktiv fordern, jetzt, im Vorfeld der eigentlichen Testplanung, damit die
richtigen Fragen gestellt und damit die richtigen Antworten gefunden werden, aber auch
in den darauffolgenden Prozessen und Phasen.

2. Materielle Hinweise

2.1 Klima/Energie

Die bauliche Umsetzung des neuen Stadtraums wird irgendwann zwischen 2035 und 2050
erfolgen. Im gleichen Zeitraum sind gemass UN-Klimakonferenz in Paris von 2015 auch die
Staaten rechtlich verbindlich verpflichtet, die Treibhausgase auf Netto-Null zu senken. Die
Klimaproblematik zeigt sich bereits heute am starksten im urbanen Raum und wird fir alle
Stadte zu einem bedeutenden, herausfordernden Thema.

Im neuen Stadtraum sind alle Massnahmen darauf auszurichten, dass keine CO2-
Emissionen entstehen. Dies betrifft den Umgang mit den Bauten (Passivhauser oder
PlusEnergieBauten (PEB) / 6kologische und recycelbare Baumaterialien (kein Beton)) dem
Verkehr (standort- und sachgerechter Umgang mit der Mobilitat...), dem Freiraum (hoher
Anteil an Griinrdumen, Sicherung der Durchléssigkeit des Bodens, Alleen entlang von wich-
tigen «Langsamverkehrsverbindungen») usw.

2.2 Mobilitat
Der neue Stadtraum liegt in unmittelbarer Umgebung des Bahnhofs Brugg. Ein Quartier der
Zukunft an einer solch privilegierten Lage zeigt optimale Verhaltnisse fur die Entwicklung von



Visionen fir Stadtrdume und Mobilitat 2050, fur eine Stadt der kurzen Wege, flr attraktive,
vor Sonneneinstrahlung geschitzte und kurze Verbindungen fur Fussganger und Velofahrer,
fir autoarmes und autofreies Wohnen, fiir «<smarte» Arbeitsplatze (mobil sind Daten und
Prozesse, nicht Waren und Personen).

Der motorisierte Individualverkehr darf in diesem Raum keine Prioritat geniessen. Dies be-

dingt die planungsrechtliche Sicherung von entsprechenden Nutzungen (siehe oben), durch

bauliche und planerische Massnahmen, wie z. B. flachendeckende Begegnungszonen.

Die Vision fur einen Stadtraum und eine Mobilitat 2050 erachtet die SP Bezirk Brugg als un-

abdingbar, aber auch als starkes «Label» fUr das Zentrum von Brugg/Windisch. Sie erhéht

das Marktpotential wesentlich.

Die bereits erarbeiteten Grundlagen fir die Testplanung erachtet die SP Bezirk Brugg im

Bereich Verkehr als ungeniigend und teilweise fatal:

- In den Grundlagen (vorgestellt an der Infoveranstaltung vom 5. September 2022 im
Campussaal) wird zwar verbal von einer Starkung der Mobilitat in den Bereichen Fuss-
ganger, Velofahrer und 6ffentlicher Verkehr gesprochen (wie gemass Gesamtverkehrs-
konzept des Kantons fir den urbanen Raum gefordert), aber die Fakten und Darstellun-
gen widersprechen dem. Der prozentuale Anteil des 6ffentlichen Verkehrs soll von aktuell
33% auf 25% fallen. Dementsprechend hoch wird dadurch auch der Anteil des Individu-
alverkehrs.

- Die darauf basierenden Schlussfolgerungen sind dementsprechend nicht haltbar. Sie
beruhen auf falschen Annahmen beziglich Anteil der einzelnen Verkehrstrager (siehe
oben) und zudem auf dem Maximalwachstum im Gebiet von 2000 Einwohnern und 3000
Arbeitsplatzen. Beide Annahmen sind nicht akzeptabel

- Die Einwohnerrate von Windisch und Brugg haben klar gefordert, dass die neue Strasse
(OASE) einen Anschluss westlich der Eisenbahnlinie erhalten muss. Die geméass Grund-
lagen vorgesehene Verschiebung um ca. 300 m ist weder fachlich noch politisch tragbar.

= Die SP fordert eine Anpassung der Grundlagen. Zudem muss ein wichtiger Bestandteil

der Testplanung im Bereich Verkehr die Konkretisierung einer Vision Mobilitat Stadtraum

2050 beinhalten bzw. Massnahmen dazu enthalten.

2.2 Testplanungsperimeter

Der Testplanungsperimeter muss Uberpruft werden. Aus Sicht der SP Bezirk Brugg ist der
Perimeter auf die nordlich des Bahnhofs direkt angrenzenden Flachen auszudehnen. Dazu
gehdren Areale, die direkt an die «geplanten» Unterfiihrungen angrenzen (= eine sinnvolle
Planung der Unterfiihrungen muss beide Seiten der Unterflihrung abdecken), aber auch der
Busbahnhof Nord und evtl. der Neumarktplatz.

2.3 Aufenthalt und soziales Leben

Eine Stadt der Zukunft bzw. ein neues Quartier im Herzen von Brugg/Windisch muss gross-
zuigige und vernetzte Griin- und Freirdume aufweisen. Mit entsprechenden Massnahmen ist
die Aufenthaltsqualitdt moglichst zu optimieren (Sitzmdglichkeiten, Sonnenschutz, Anregun-
gen fur moglichst viele Nutzer, Cafés, Restaurants, Spielwiesen, Quartierzentrum usw.)

Die Grin- und Freiraume mussen sowohl den ansassigen Wohnungen/Betrieben dienen wie
auch den benachbarten Quartieren. Eine sehr gute und attraktive Vernetzung mit den be-
nachbarten Gebieten ist unabdingbare Voraussetzung.

Aus Sicht der SP Bezirk Brugg ist auch die Schaffung eines Stadtparks in diesem Perimeter
ein prufenswertes Anliegen.

2.4 Nutzung und Wohnen

Die Umsetzung der bereits skizierten Vision der Mobilitat der Zukunft bendtigt Rahmenbe-
dingungen im Bereich der Nutzung, die hier nicht wiederholt werden missen. Weiter wichtig
erachtet die SP Bezirk Brugg eine gute Durchmischung der verschiedenen Nutzungen
(Wohnen/Kleingewerbe/Dienstleistungen/Ateliers). Wiinschenswert ware auch Raum fur so-
ziale und 6konomische Experimente (unterschiedliche Wohnformen, Quersubventionen um
mit Kleingewerbeladen und Ateliers die Siedlung lebendig und attraktiv zu machen usw.).



2.5 Verkehr und Verbindungen

Auch zu diesem Kapitel ergeben sich Rahmenbedingungen aus dem Kapitel 2.1. Aus diesen
Rahmenbedingungen ergibt sich auch ein Minimum an Parkplatzen.

Aus Sicht der SP Bezirk Brugg ist eine neue Erschliessungsstrasse als Bestandteil der Zent-
rumsentlastung mit Anschluss an die Sudwestumfahrung, wie es gemass Synthesebericht
vorgesehen ist (Handlungsfeld MIV/Strassenraum, Seite 24) keine tragfahige und zweck-
massige Strategie fur eine Stadtentwicklung der Zukunft. Es ist darauf zu achten, dass Brugg
und Windisch ein Sozialraum sind: attraktive Verbindungen Brugg — Windisch sind zentrale
Anliegen der Stadtraumentwicklung.

2.6 Siedlung und Architektur

Wesentliche Hinweise zum Thema Siedlung und Architektur ergeben sich aus diversen be-
reits erlauterten Themen (Klima/Energie, Aufenthalt und soziales Leben / Nutzung und Woh-
nen). Die Bauten sind so konzipieren, dass Begegnung ermdglicht wird (Begegnung findet
horizontal und nicht vertikal statt). Zu prifen sind auch zukunftsgerichtete Konzepte mit fle-
xibler Nutzung, damit auch in 20 und mehr Jahren auf neue Gegebenheiten reagiert werden
kann. Die industrielle Vergangenheit muss sichtbar bleiben.

3. Verfahren und Prozess

Die SP Bezirk Brugg erachtet die Durchfuihrung einer Testplanung um grundsatzliche L6-
sungsansatze im Raum zu testen, nicht umsetzbare Optionen zu verwerfen, die Bandbreite
der mdglichen Losungen zu erkunden und Konflikte und kritische Umstande zu erkennen
bzw. mdgliche Zukunftsbilder zu ermitteln als richtig und zielfihrend. Die geméss Synthese-
bericht vorgesehenen Themen flr die Folgeplanung erachtet die SP mit Ausnahme der im
Kapitel 2.4 bereits erwéhnten neuen Infrastruktur (Anbindung an die Stdwestumfahrung) als
im Grundsatz zweckmassig.

Wir hoffen sehr, dass der jetzt begonnene Partizipationsprozess fortgesetzt wird. Wir erach-
ten es als sehr wichtig, dass die Partizipation nicht nur zu Beginn erfolgt, sondern dass sich
die interessierte Bevolkerung mehrstufig im Prozessablauf einbringen kann. Insbesondere
die politischen Gremien sind im weiteren Planungsprozess aktiv einzubinden. Wir verweisen
diesbeziglich auf den Partizipationsprozess der Stadt Zirich (https://www.stadt-
zuerich.ch/prd/de/index/stadtentwicklung/stadt-der-zukunft.html).

Sie sind es, die am Schluss des Prozesses die notwendige Teilrevision der Zonenplanung
beschliessen missen.

Wird die Bedeutung einer echten Partizipation zu wenig ernst genommen, besteht die Gefahr
des Absturzes des gesamten Prozesses (vgl. zum Beispiel den negativen Entscheid der
Spreitenbacher Stimmberechtigten zur Entwicklung «Zentrum Neumatt»).

Zum Schluss moéchten wir uns fir die Mdglichkeit zur aktiven Mitwirkung bedanken und ge-
hen davon aus, dass die Anliegen der SP Bezirk Brugg im weiteren Prozess entsprechend
Eingang finden.

Der Vorstand
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